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Consumul mondial de petrol s-a apropiat, la sfirșitul 
anului 1972, de incredibila cifră de 2,5 miliarde de tone. 
În 1980, cu egală certitudine, omenirea va depăși însă și 
dublul acestei cifre record, ca în 1990 — cînd ponderea 
petrolului în consumul mondial de energie va fi de circa 
50 la sută — să se ajungă la o extracţie anuală de circa 
12 miliarde de tone! 

Fireşte, estimarea consumului pentru următoarele două 
decenii porneşte de la o estimare, la fel de lucidă, a re- 
zervelor. Contam pe circa 60 de miliarde de tone în urmă 
cu zece ani, ca acum — în 1973 — pe temeiul noilor lo- 
calizări, să putem cuprinde în categoria rezervelor certe 
o cantitate de două ori mai mare. 

Cum vom extrage, însă, aceste uriașe cantități 
de petrol? Care vor fi instalaţiile de foraj în stare 
să pătrundă în zonele de mare adincime? Și care 
va fi, mai ales, ponderea instalaţiilor «offshore», 
menite să aducă în circuitul mondial al petrolului 
miliardele de tone de «aur negru» ale marelui te- 
zaur submarin? 


Care firmă străină, specializată de 
zeci şi zeci de ani în fabricarea utila- 
jului petrolier, ar fi putut să conceapă, 
în preajma anului 1950, că peste numai 
două decenii România se va afla prin- 
tre marii și reputații producători mon- 
diali de instalații de foraj? 

În 1950 încă nu fabricasem nici o 
singură sondă, iar instalaţiile existente, 
importate între anii 1930—1940, su- 
fereau de o vizibilă uzură morală. 
Pesimișştii, în plus, continuau să afirme 


că epoca de aur a industriei noastre 
petroliere este de mult apusă. Chiar 
și subsolul ţării, după prezumţiile foș- 
tilor acționari, se anunța a fi aproape 
secătuit. 

«Prezicerile» acestea, de tristă me- 
morie, au fost demult şi definitiv in- 
firmate. Gospodărindu-ne rațional ză- 
cămintele, extragem o cantitate de 
petrol de două ori mai mare decit 
în cel mai înfloritor an antebelic; ra- 
finăriile noastre prelucrează suplimen- 


tar milioane de tone de ţiţei, din 
import, iar emblema Uzinei «1 Mai», 
specializată în utilaj petrolier, a ajuns 
să fie cunoscută în prezent în peste 
20 de țări, din patru continente. 

Dar și mai prestigios: ocupăm locul 
2 în lume în exportul de utilaj pe- 
ajungind să livrăm anual echi- 
pamente care reprezintă, valoric, a- 
proape un sfert din exportul mondial 
al acestui gen de utilaj. 80 la sută din 
întreaga producție a Uzinei «1 Mai»- 


trolier, 


Ploiești este destinată exportului, în gate de cimentare) este mai ridicată 
condițiile în care — foarte puțini o ca preț decit tona de echipament elec- 
ştiu! — tona de utilaj petrolier (pre- tronic! 

venitoare de erupții și mai ales agre- 


dela 4Lp la 3DH-250 


Situate în zona celor mai înalte per- 5000 m adincime (și medaliată deo- 
formanţe, utilajele românești poartă  potrivă cu aur în 1964),a fost reproiec- 


pecetea unei concepţii originale, pro- 
prii, izbutind să-şi asigure, în diverse 
domenii, certe priorități mondiale. Me- 
daliile de aur cu care au fost onorate 
instalațiile românești, începînd din a- 
nul 1964, cît și aprecierile celor mai 
prestigioși specialiști din țară și de 
peste hotare vin să confirme plenar 
acest efort neîntrerupt de moderni- 
zare și perfecționare a diverselor ti- 
puri de utilaj. Prestigioasa serie de 
instalații 4 LD — una din gloriile Uzi- 
nei «1 Mai» — a cedat demult locul 
modernului F-200 2 DH. Dar F-200 
este destinat adincimilor medii ae 
4 000—4 200 m, iar forajul modern 
presupune o la fel de eficientă pătrun- 
dere și spre zonele mai de adinc 
3 DH-200, construită inițial pentru 


tată, deci, pentru adîncimi pînă la 
6 000 m. Aşa s-a născut, printr-o aten- 
tă sporire a performanţelor, noul 
3 DH-250! 

De la sine înțeles, uzina n-a pierdut 
din vedere importanța instalaţiilor pen- 
tru adîncimile mici și medii — acope- 
rite de noile tipuri F-125 (destinate 
adîncimilor pînă la 2 500 m) şi F-80 
(pînă la 1800 m) — dar în centrul 
atenţiei sale s-a situat neîntrerupt rea- 
lizarea unor instalații în stare să treacă 
şi spre următoarea treaptă de adin- 
cime. Nu întîmplător, recordul de 
foraj de adîncime al Europei este de- 
ţinut în prezent de o instalație româ- 
nească, care a coborit — în R.D.G. — 
pînă la 7 200 m. 


spre adincimi 
din ce în ce mai mari 


Ce ne va aduce viitorul? Specialiştii 
uzinei ne vorbesc de un viitor «per- 
former» o instalație de foraj de mare 
adîncime, aflată în prezent în atenția 
lor. Dar pentru o astfel de realizare 
nu sînt suficiente «clasicele» redimen- 
sionări ale vechilor utilaje. O instalație 
de mare adîncime, din categoria 
viitorului implică studii foarte se- 
rioase, condiționate de utilizarea unor 
oțeluri superioare, de experimentarea 
unor noi tipuri de sape, de obținerea 
unor fluide de foraj termostabile. Pen- 
tru că nu-i suficientă simpla reușită 
tehnică — o instalaţie în stare să foreze 
pînă la mari adîncimi —, ci este nevoie 
ca noua instalație, în competiţia des- 
chisă cu instalaţiile similare ale unor 
industrii străine, să păstreze de partea 
sa șansa primului loc. 


Argumentele unei concepții 
originale 


Concurenţii străini au de partea 
lor o tradiție și o experiență tehnică 
de aproape 60 de ani. Pentru a-i de- 
păși, dincolo de obligația minimă de a 
răspunde exigențelor imediate ale pie- 
ței comerciale, trebuie şi să antici- 


pezi creator exigenţele tehnice ale 
zilei de mîine. Să-ţi reproiectezi insta- 
laţiile deci, înainte ca beneficiarul 
să-ți fi cerut această perfecționare! 
Să «ghiceşti» direcțiile dezvoltării teh- 
nice și să-ți surprinzi concurentul — 
în ziua licitației de contract — cu un 
produs net superior, la un preț de 
vînzare competitiv. 

În urmă cu cîțiva ani, un preveni- 
tor.de erupție monobloc, echipat cu 
o instalație hidraulică, dar putînd fi 
manevrat și de la distanță — un pre- 
venitor  purtind emblema Uzinei 
«1 Mai» — dobindea la Leipzig o nouă 
medalie de aur. Prevenitorul acesta, 
brevetat ca invenție, era conceput — 
performanță de virf în anul în care 
cucerea medalia de aur — pentru 
750 de atmosfere. 


In anul 1973 a fost realizat un pre- 
venitor superior celor construite pînă 
în prezent. Perfecționat din punct de 
vedere tehnic — deosebit de rezistent, 
în stare să asigure o obturare rapidă 
a gurii puțului, atunci cînd presiunea 
din sondă creşte, fără nici un pericol 
pentru manevrant — prevenitorul își 
asigură prin înseși noile sale perfor- 
manţe pătrunderea pe piața mondială. 
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Pentru că nu-i suficient ca înnoirile 
tehnice să afecteze doar instalațiile 
propriu-zise de foraj. Aceleaşi înnoiri 
— şi aceeași concepţie creatoare, an- 
ticipativă, originală — trebuie să de- 
termine și perfecționarea dispozitive- 
lor auxiliare: agregate de cimentare 
(pentru presiuni tot mai mari), dispo- 
zitive de suspendare a ţevilor de ex- 
tracție, pompe, capete de erupție, sis- 
teme de circulație laterală etc. 

Este condiția sine qua non a păstră- 
rii şi-n viitor a locului pe care-l deține 
în prezent industria românească de 
utilaj petrolier. 
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Exploatarea hidrocarburilor din zo- 
nele platformelor continentale ale mă- 
rilor și oceanelor — așa-numitul «off- 
shore» — a părăsit domeniul pre- 
zumţiilor și speculațiilor tehnico-eco- 
nomice. Nevoia de petrol a deter- 
minat tot mai multe țări să declan- 
şeze o acțiune absolut sistematică, de 
forare a zonelor din imediata apro- 
piere a «povirnișului» continental. Pi- 
nă în 1970, «flota offshore» ajunsese 
să numere aproape 2000 de unități 
active; în aceeași perioadă, au fost 
săpate între 9000 și 10000 sonde 
«offshore», cîmpurile productive a- 
tacate aflîndu-se la maximum 130 km 
de țărm și circa 100 m adincime. 

Această limită de adincime, o limită 
temporară firește, este legată nu atit 
de existenţa unor dificultăți tehnice 
deosebite cît de prețul de cost al 
instalațiilor (la fiecare creștere cu 60 m 
a adîncimii costul instalațiilor se du- 
blează!). 

Evident, multe din investițiile făcute 
la începutul deceniului șapte au fost 
infirmate curînd, din cauza nerenta- 
bilității. În prezent însă, cînd insta- 
laţiile autoelevatoare s-au dovedit în 
stare, grație perfecționărilor, să lucre- 
ze economic și în zonele de 50—100 m 
adincime — cu instalații speciale şi pes- 
te 100 m — ideea de a trece la exploa- 
tarea curentă a zăcămintelor «offsho- 


o logo 


În urmă cu 20 de ani, industria ro- 
mânească de utilaj petrolier se mai 
afla abia în pragul primei organizări. 
În 1964, 3 DH-200 venea să ne con- 
firme că ne aflăm pe un drum bun. 
Astăzi ocupăm locul al II-lea în lume; 
exportăm în 4 continente; recordul 
de adîncime în Europa ca și în America 
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re» a părăsit definitiv zona considerată 
cindva «a marii aventuri». 

lată de ce specialiştii consideră că 
rezolvarea problemelor legate de con- 
struirea și lansarea platformelor auto- 
ridicătoare pentru forajul submarin a 
devenit o problemă actuală pentru 
toate țările care beneficiază de o astfel 
de posibilitate extractivă. Experiența 
ţărilor care întreprind sistematic, de 
aproape 10 ani, astfel de foraje «offsho- 
re» atestă o rentibilitate categorică în 
cazul amplasării platformelor în zone 
bogate în petrol. Problemele tehnice 
ale acestor platforme ar fi, în linii mari, 
următoarele: 


a) realizarea unor platforme de mare 
stabilitate, chiar în condiţiile unor de- 
nivelări ale solului submarin de 10— 
12 m; 

b) asigurarea unui sistem elevator 
în stare să îngăduie coborirea pivoţiior 
de fixare pînă la 90—100 m adincime; 

c) echiparea platformei cu o instala- 
ție de foraj modern în stare să pătrundă 
pînă la 4 000—5 000 m adîncime; 

d) un înalt grad de tehnicitate în 
stare să asigure un foraj în deplină 
securitate; 

e) un preț de cost competitiv; 

f) un randament în stare să demons- 
treze odată în plus eficiența forajului 
submarin. 


de sud (Argentina) este deținut de 
instalații românești şi — para- 
frazînd declarațiile specialiştilor care 
au însoțit instalaţiile noastre în Alge- 
ria — «catargele acestor instalații mo- 
derne, de înaltă tehnicitate, cutreieră 
azi toate mările de petrol ale lumii... 
Şi se văd de departe!» 


Subiectele de matematică date la concursurile de admitere 
în facultăţile Institutului politehnic din București, 
sesiunea iulie 1973. 
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Ingineri - 
facultățile mecanice și electrica 
ENI ORE NO PORECLIT 
1. Se dau: E(x, a) = (cos 2a — 
1 


ixi ER 


a) Să se arate că raportul dintre 
lim E(x, a) şi f(x) nu depinde de x. 
a—0 


— |x| sin? a)??, f(x) =e 


b) Să se deducă inegalitățile 
f r 

fa) ta) < flx + 2) < re 
oricare ar fi numerele reale x X 
îndeplinind condiția |x| < |X 

c) Să se calculeze integrala 
I(a) = x?f(x) dx, 
şi să se deducă de aici că 


a2+2a+4+2 < 2e2, oricare ar fi 
a> 0 


a > 0 


2. Se dă ecuația 


1 x x’ 
1 —1 X. e 0 
1 1 A 


unde A este un parametru real. Se 
cere: 


a) Să se discute după parametrul 


ÎN 


A numărul rădăcinilor reale ale 
ecuaţiei şi intervalele în care se 
găsesc. 


b) Să se determine valorile lui A 
pentru care există 9 astel încît 
Xa 33:34 


X1 X; + Xa X3 + XsX4 
c) Valorile lui à pentru care 


1<tgð< y3 
cu 0 definit la punctul (b) 


3. Se dă un trapez ABCD în care 
unghiurile A şi sînt drepte, iar 
linia mijlocie EF = a este jumătatea 
laturii AB. Însemnînd cu « unghiul 
dreptelor EF, CD presupus mai mic 
decit 90”, să se exprime cu ajutorul 
lui a şi a: 

a) aria triunghiului DEC. 

b) aria totală şi volumul trun- 
chiului de con născut prin rotirea 
trapezului în jurul lui AB. 

c) „a“ fiind dat, să se deter- 
mine «, astfel încît volumul trun- 
chiului de con să fie egal cu volu- 
mul unei sfere date de rază „m“. 

d) Să se determine valoarea lui 
„m“ pentru care volumul determi- 
nat la punctul c) are cea mai mică 
valoare. 


cos 6 = 


Rezolvare: 
1. a) E(x,a) = (1 — 2sin?a — |x| 


sina)? = 1—(2+ [x ljsinta]i? 


lim E (x, a) = lim (1 — (2 + 
a—u a) 
1 E 


— Qiana ` 
eiga CD > 
lim —(2+|x|)sin’*a 
a 
lim E(x, a) = e i 
ET = e (2+1xI) 


lim E(x, a) = < f(x) 
a—0 e? 

b) Xa, X, ER cu Ix, |< lx | 
avem |X, |— |x |S | Xx: + x | 
S e o Aa a zl 
Din acestea rezultă: 

— |x} |x |<- |X% + 
tuis = Rn It 
Funcția exponențială fiind 
crescătoare rezultă: 


strict 


e 7 Ix- Ixl «Ze [Xa + Xal Ce” [ra] + Xf 

e —Ix2l 

e — [al 
t(x) 


deci t(x) txa) <a, + 2) < 
1 


x? e—IXldx 
a 


EP e 


-|X +X] 
sau e pri a 


[xal < < 


c) L(a) = (e f(x)dx = f 


Sub semnul de integrare avem o 
funcție pară, deci: 


A -x 
I(a) = afix e dx 


Integrăm prin părți: 
dy =67* dx 


I (a) = a|- a] +4 fx e7* dx 
0 


a a 
| xe i dx= [- xe==] + 
0 0 


u =x, 


a 
-i | e“ dx= —a0â — (e~? —1) 
0 
I(aj 2 — 202 6-*p â(—a8 i 
ASE i + 1) 
-a 
I(a) = 4 — 2 (a? + 2a + 2) e 
Deoarece x? e ~> 0, x & (0, a) 
rezultă că I(a) > 0, deci oricare ar fi 
-a 
a > 0, avem 4 > 2(a? + 2a + 2) e 
sau 2e? > a? + 2a + 2. 


2. a) Determinantul dezvoltat dă: 
— A (x+1)+ 2x +x —x=0 
2x? + x2—x 
Xx+1 
sau 2x? —x —ì = 0 
Ecuația dată are rădăcina x = 
= eA 
Să reprezentăm grafic funcția: 
y=2x2— x, XER 


sau A = = 2x? — X 


=4x— 1, y'= 0; x= 


(0) 
m 
Dacă intersectăm graficul cu 
dreapta y = A obţinem discuţia: 


A E (0, œ) două rădăcini reale 


1 
Et > 


A = 0, două rădăcini reale x, = 0, 


„di 


E (— $, 0), rădăcini reale 


1 1 
— 200 3a Să 
4 2 


= = = , orădăcinăreală dublă 


1 
0< X <>, 
4 


xxl 
F.S 


<- 5, două rădăcini imaginar 


k conjugate. 
b) Din expresia (a) rezultă: 


X1X:X; = 2, XXa + XX; + 


=f g0, TEA ANA EAN o, 


AFI) 
ael= œ, — 1) UL $, œ) şi 


A À 
h PEA 150, 
i , ere pui > 
4 
0, à> — 1, deci 0 există 
aP , 
4 


pentru ì > — Fi 


c) Avem 1 <tgð < V3, 
deci Ki > cos0> = Sau 


1 
=: pă <s cos s— 3? echivalente 


1 1 
> os? 0 < — 
Bari SR 


1 ry 


4 
Ii a az tt RP agp 
Paa Sa 
A2 1 
PN e pati i 
) (a +1}? 29 
AA DA 
Teini a e ja E | 
20 4 1) <S 12 S e 
+y; et —py/2,1+ 
v2] =F, 
22 4 
, POERA e T 0, 
b) a) => 
1 
32 — 24 —4 SNL 
EE 1-3 N A E 
MEST > 12 3 5 


TT 2] U (4, ce) — 


-{-1}= E; 
1 E E, n Ee răspunde problemei 


e VE, — 21 u, 1+V7] 


Notă: Discuţia de la ctu 
poate face folosind discriminantul, 
suma, produsul ecuației 2x? — xX — 
—ì=0. 


3. a) Sppc = Save + Sero = 
ai a? Esi a? = a? 
2 2 
b) AD = ED' =a- DF = 
a(1 — ctga) 


BC=EC'/=a+FC'= 


a(1 + ctga) 
DC = 2DF = — 
sin & 
A 


B 


Aria totală a trunchiului de con 
S = xDC(AD + BC) + rBC2 + rAD? 
1+ 2 sin « 

sin?2a > 


deci S = 2na2 


Volumul trunchiului de con 
na TAB (BC? + AD.BC + AD?) 
şi înlocuind obţinem 


V= Ta (3 + ctg?) 


3 
o) E (3 + ctga) = = nm? 


unctul a) se- 


a?(3 
2m — 3a 
as 


d) Deoarece ctg? > 0 rezultă că 
2m3 — 3a? œ 0, deci valoarea lui 
m cerută se determină din condiţia 
2m? — 3a3 = 0, ceea ce implică 


3 
m=a 3, 
2 


Pentru această valoare a lui m 


= 


avem ctg « =0, deci a = i În 


acest caz trapezul se reduce la un 
dreptunghi, iar trunchiul de con 
devine cilindru. 


Facultatea de metalurgie 


1. Se consideră polinomul P(x) = 
= Xx? + mx? + nx + p şi determi- 
nantul 


1 1 4 
D= a b c 
P(a) P(b) P(c) 


cu a, b, c, numere reale sau com- 
plexe distincte. 


a) Să se arate că D = 0 dacă gi 
numai dacă 


P(b) — P(a) ef P(c) — P(a) 
b—a c—a 


Dacă D = 0 şi P(a) = P(b), atunci 
avem și P(a) = P(c). 


b) Să se determine m şi n în 
funcţie de a, b, c, astfel ca P(a) = 
P(b) = P(c). 


9 Să se determine p în funcție de 
a, b, c şi k, astfel ca 


P(a) = P(b) = P(c) = k. 
2. Se consideră sistemul de e- 
cuaţii: 
MX+Y+z=4 
x+ 2my +2=4 
x+ my+z=3 
unde m este un parametru real. 
Se cere: 


a) Să se rezolve sistemul, în 
cazul în care este compatibil şi de- 
terminat. 

b) Să se determine valorile lui m 
pentru care soluţia sistemului sa- 
tisface condiţiile: 


pp ta 


X+yI>z 


c) Care sînt valorile lui m pentru 
care x,y,z Sint strict pozitivi şi 
satisfac ecuaţiile din sistemul dat, 


3. Acelaşi cu subiectul 3 de la 
facultăţile electrice și mecanice. 


(Rezolvarea în numărul viitor) 
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convorbiri 


TWT 


MEE 


cu cititorii 


FLORIAN ŞTEFĂNESCU, 
Tg. Jiu 
„VIRTUȚILE“ DANTURII NOASTRE 


Progrese!e realizate de știința și teh- 
nica modernă într-o multitudine de do- 
menii s-au oglindit binefăcător și pe fă- 
gașul luptei pecare o duce omul pentru a 
remedia o serie de infirmităţi ale seme- 
nilor lui. Împotriva surzeniei, de exemplu, 
pentru a o învinge, specialiştii au creat 
pînă acum fel de fel de dispozitive, așa- 
numitele „proteze auditive“, mereu mai 
perfecționate, care, chiar dacă nu în în- 
tregime, suplinesc oricum în Mare mă- 
sură funcția organului vătămat. 

În ultima vreme a apărut o nouă cale 
ce permite celor ce și-au pierdut auzul 
să poată comunica cu cei din jur. Rea- 
lizarea în sine a pornit de la un fapt pe- 
trecut cu totul întîmplător. 

Cu cîțiva ani în urmă, doi cetățeni 
americani spuneau că li se întîmplă să 
„audă“ din cînd în cînd glas omenesc 
care le recomandă insistent să cumpere 
săpun, haine, bretele. Au fost sfătuiți 
să se adreseze medicului psihiatru. Doc- 
torul i-a găsit însă perfect sănătoși. 
Mai tîrziu s-a lămurit că subiecţii sus- 
pectați fuseseră pacienţii aceluiași sto- 
matolog. Acesta le făcuse niște plombe 
dintr-un ciment în conţinutul . căruia. se 
găsea într-o cantitate neînsemnată o 
compoziţie care se folosește ia fabrica- 
rea semiconductoarelor. Din această 
cauză măseaua cu o astfel de plombă 
devenise un rudimentar receptor care, 
întîmplător, fusese construit pe lungi- 
mea de undă a stației radio ce transmi- 
tea reclamă comercială. 

Această descoperire cu totul întîmplă- 
toare nu a rămas fără urmări. Ea a 
permis ulterior stomatologului ameri- 
can J. Lawrence și concetățeanului său, 
neurologul Henri Puharec, să utilizeze 
posibilitățile „auditive“ ale dintelui 
în lupta cu surzenia. Rezultatul a fost 
extrem de îmbucurător. S-a dovedit că 
oamenii care aveau organul auzului vă- 
tămat, dar la care fibrele nervoase prin 
care semnalele se transmit creierului 
rămăseseră sănătoase, erau în măsură 
să audă dacă erau supuși unui anume 
„tratament“. Discuţia cu acești oameni 
poate fi purtată însă numai prin radio. 

Vorbirea este „percepută“ de un 
microfon  miniatural fixat în reverul 
hainei. De la microfon impulsurile elec- 


trice ajung la emițător, iar de aici un- 
dele radio poartă semnalul la recepto- 
rul fixat în una din măsele. Plomba de 
aur aplicată pe un element piezoelectric 
joacă rolul de antenă. Semnalele elec- 
trice se transformă în oscilații mecanice 
ale piezocristalului, ele acționînd asu- 
pra țesutului conjunctiv moale din cavi- 
tatea măselei. Mai departe, prin fibrele 
nervoase, impulsurile ajung la centrul 
auditiv al creierului și astfel persoana 
respectivă se află în posibilitatea de a 


auzi. 
9 
CE ESTE CUNICULICULTURA? 


La -această întrebare pe care ne-au 
adresat-o mai mulți cititori răspunde în 
rîndurile de față prof. univ. dr. |. Mari- 
nescu de la Facultatea de științe natu- 
rale din Pitești. 

Creşterea iepurilor de casă sau cu- 
niculicultura constituie- în unele ţări 
o îndeletnicire de prim rang. În Franţa 
și Italia, de exemplu, sînt furnizate anu- 
al pieții interne mii de tone de carne. 
Mai mult, în Italia s-a trecut la crește- 
rea intensivă, cu tendința spre o struc- 
tură de tip industrial, 

Carnea de iepure de casă se consumă 
și în ţara noastră în anumite zone. Este 
nutritivă, fină și suculentă, este gustoa- 
să și ușor digerabilă, însușiri care o fac 
să fie considerată dietetică. Comparată 
cu cârnea de vacă, carnea de iepure con- 
ține cu 1—3% mai multă proteină și 
mult mai puţină grăsime. Faptul că 
punctul de topire al grăsimii de iepure 
de casă este foarte scăzut îi asigură în 
alimentaţia omului o bună toleranţă și 
o bună digestie. 

lepurii se cresc și pentru blănițe, 
piei și păr. Rasa Angora este cea mai 
bună rasă pentru păr, lungimea fibre- 
lor variind între 10 și 330 mm, cu o 
desime de 150—250 fibre pe milimetru 
pătrat, recoltindu-se în medie, anual, 
120—600 g. În general, blănița este 
matură și bună de valorificat la 10 luni, 
mărimea ei variind după rasă, între 
700 și 2 400 cm2, 

lepurele de casă dispune de însușiri 
biologice care fac din creșterea și ex- 
ploatarea lui o îndeletnicire deosebit 
de rentabilă. Precocitatea îi asigură un 
ritm foarte rapid de creștere și dezvol- 
tare. La vîrsta de 6 luni, iepurele atin- 
ge o greutate de 57—90 de ori mai mare 
decît greutatea avută la naștere. Ma- 
turitatea corporală se realizează la 
12 — 15 luni. La 4— 5 luni iepuroaicele 
sînt deja apte pentru reproducere. 

Prolificitatea determină, în fond, ren- 
tabilitatea mare a acestei specii. În sis- 
temele intensive de creștere se obțin 
6—8, chiar și 9 fătări pe an, cu 6—8 
pui în medie, obţinîndu-se astfel de la 
o femelă bună reproducătoare între 
60 și 80 de pui pe an. 

Puterea de folosire a hranei consti- 
tuie de asemenea o însușire valoroasă 
a acestui animal, din moment ce se poa- 
te obține un spor de greutate de 1 kg 
pe seama a 3,0—4,2 UN, folosind fu- 
raje modeste. Rusticitatea acestui ani- 
mal este mare. lepurele de casă nu are 
nevoie de condiții speciale de creștere. 

Ce rase să creștem? Sigur, în funcție 
de producția pe care o urmărim și de 
unele însușiri de rasă care recomandă pe 


unele ca mai productive ,ne vom orien- 
ta spre acelea care, în condiţiile de me- 
diu din ţara noastră, s-au dovedit mai 
rezistente și mai productive. 


Dintre rasele de carne (grele) cele mai 


indicate sînt: Uriașul belgian, cu proli- 
ficitate medie (pui produși la o fătare) 
5 — 6 și greutate medie 6 kg; Ma- 
rele alb, prolificitate 5—6, greutate me- 
die 5,5—6 kg; Berbecul german, sau cel 


francez, cu prolificitate 6—7, greutate 
medie 5 kg. 

Dintre rasele mijlocii (pentru carne și 
blană) mai indicate sînt: Chinchilla 
mare cu prolificitate 7—8 și greutate 
medie 4,7 kg; Chinchilla mic, prolifi- 
citate 6—7, greutate medie 2,5 kg și cu 
un consum de alimente foarte redus 
(3,4—3,7 UN/kg spor); Albastrul vie- 
nez cu prolificitate 7—8 și greutate me- 
die 4 kg, cu carne de calitate superioară 
şi blănițe foarte apreciate; Albul vie- 
nez cu prolificitate 6—7, greutate medie 
3,5—4 kg, carne.și blănițe de calitate su- 
perioară; Rex-ul cu prolificitate 5—6 
şi greutate medie 3—4 kg. 

Dintre rasele care se cresc pentru pro- 
ducția de păr menționăm: Rasa Angora 
— tip românesc, cu prolificitate 6—8, 
greutate medie 2,5 — 3,5 kg și o pro- 
ducție anuală de păr de 200—350 gra- 
me, Rasa Angora — tip englez, cu proli- 
ficitate 6—8, greutate medie 3,5 kg și o 
producție de 300—600 grame păr lung 
și foarte fin. ; 


ŞTEFAN VOLOŞINCU 
Suceava 


DIN RUGINĂ, DIN NOU METAL 


Într-adevăr, este așa cum spuneți 
dv. Obiectele din metal care au stat 


multă vreme pe fundul mării, atunci 
cînd sînt aduse la suprafaţă şi sînt cură- 
țate de stratul de calcar cochilifer sau 
de algele care le acoperă, nu mai pre- 
zintă nici o rezistență, se sfărîmă lite- 
ralmente în mînă, întrucît metalul este 
„mîncat de rugină“. lată însă că în ultima 
vreme arheologii ajutați de succesele 
obţinute în alte domenii ale științei au 
reușit să învingă urmările nefaste ale 
activității ruginii—dușmanul metalelor 
aflate în condiţiide umezeală. 

Au fost elaborate metode moderne 
prin aplicarea cărora viaţa obiectelor de 
metal ținute mult timp în condiţiile 
arătate a putut tı prelungită. Putem da 
exemplul unui tun din Evul Mediu, al 
tunului de pe vasul de război englez 
„Mary Rose“, scufundat în anul 1545, 
lîngă Portsmouth, în sudul Marii Bri- 
tanii. 

Adus la suprafață de pe fundul mării, 
tunul a fost băgat într-un cuptor unde 
s-a produs reducerea oxizilor de fier. 
Tunul a fost calcinat într-o atmos- 
feră lipsită de oxigen, in care existau 
numai azot și hidrogen. În decurs de 
cinci zile, temperatura din cuptor a 
crescut treptat pînă la 1 050° după care, 
atingînd această temperatură, cuptorul 
a fost încet răcit. Oxigenul care s-a 
eliberat s-a combinat cu hidrogenul, 
formînd apa. 


(Continuare în bag. 43) 
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78. După cum vă aduceţi aminte, unul din obiectivele celui 
care programează calculatorul electronic este să analizeze 
detaliile de rezolvare a preblemei care i-au fost definite. 

Pentru a face acest lucru programatorul poate utiliza 
două instrumente de lucru: schema legică și tabelul de de- 
cizii. 


gice. Astăzi ne vom ocupa de tabelul de decizii. Întrucît 
deciziile pe care le luăm pentru a desfășura anumite acțiuni 
depind de condiţiile existente într-o problemă, puteți de- 
duce că un tabel de decizti va conţine: o listă a condiţiilor— 
o listă a acțiunilor posibile. 


R. — Ambele. 


79. În coloanele de mai jos identificați căror noțiuni din 
dreapta le corespund descrierile din stînga: 


1. Descrie ce trebuie făcut 
„dacă un anumit lucru este prezent. 


2. Un instrument de lucru al a. Condiţie. —— 
programatorului, b. Tabel de decizii. 
Wi 3. Descrie un lucru ce trebuie c, Acțiune, 


să fie prezent pentru ca să fie 

| întreprins ceva... 

Bo” (EE) 

ETR: 1—c 
2—b 

3—a 


80. Pentru a uşura identificarea condițiilor și acțiunilor în- 
tro problemă, puteți asocia cuvintele DACĂ — condiție 
şi ATUNCI—acțiune. 

Tinînd seama de această convenție, care din enunțurile 
de mai jos este corect? 


DACĂ — (descrie ce tre- 
| buie făcut dacă un anumit lu- 
= | cru este prezent), ATUNCI 
-| — (descrie ce trebuie să 
A Dani înainte ca să fie 
ntreprins ceva). 


DACĂ — (descrie un 
lucru ce trebuie prezen- 
tat înainte ca să fie în- 
treprins ceva), ATUNCI — 
(descrie ce trebuie făcut, 
dacă un anumit lucru este 
prezent). 


E 000 


f i: | paie 
= ; R: PS 
4 3 81. Un exemplu simplu al interacțiunii DACĂ—ATUNCI 


este următorul: „Dacă pe un buletin de loto sînt trei nu- 
mere extrase, atunci buletinul este cîştigător". 


„Atunci buletinul 
este cîştigător" este 
o condiție? 


În exemplul de mai sus: „Dacă 
pe un buletin de loto sînt trei 
numere extrase“ este o acțiune? 


009 
Rs — NU (inversul este însă valabil). 


82. Uneori putem avea o problemă în care sînt necesare 
două sau mai multe condiţii pentru ca o acțiune să poată 
avea loc. 

În această situație avem o relație de tipul „DACĂ CON- 


În numărul trecut, am văzut elementele unei scheme lo- > 


COMPUTER? 


NIMIC MAI SIMPLU! 


DIȚIA 1 SAU CONDIȚIA 2, ATUNCI ACŢIUNEA —“ 

De exemplu: „Dacă comanda este corectă și produsul 
este în magazie, se acceptă comanda“. Alteori putem avea o 
preblemă cu mai multe condiţii, fiecare din ele putînd de- 
clanșa o acțiune. 


Acestea sînt relații de tipul „DACĂ CONDIŢIA 1 SAU 


CONDIȚIA 2, ATUNCI ACŢIUNEA — 
O astfel de relație este următoarea: „Dacă echipa X cîş- 
tiză meciul sau face meci nul, nu retrogradează“, 


83. Vom vedea acum relațiile între condiţii şi acțiuni într-o 
tabelă de decizii. Aceasta cuprinde pa ru compartimente: 


COMANDA ESTE 
CORECTĂ ? 


PRODUSUL ESTE 
ÎN MAGAZIE ? 


SE ACCEPTĂ 

COMANDA 

SE RESPINGE 
COMANDA 


Compartimentele sînt separate de linii duble, orizontale 
şi verticale. 

— Compartimentul 1 cuprinde CONDIŢIILE din pro- 
blemă. 

— Compartimentul 2 cuprinde ACŢIUNILE din proble- 
mă. 

— Compartimentul 3 cuprinde răspunsurile da (D) şi 
nu (N) la condițiile problemei. 

— Compartimentul 4 indică prin semnele „X“ ce acțiuni 
se iau în funcție de răspunsurile găsite în compartimentul 


84. Figura de mai jos exemplifică modul de legătură între 
condiții și acțiuni într-o tabelă de decizii, 


PRODUSUL ESTE 
ÎN MAGAZIE? 
PRODUSUL POATE 
FI FABRICAT ? N 
SE ACCEPTĂ 
COMANDA 


1. Condiţii conținute în tabel. 

2. DACĂ se dă un răspuns DA la „Produsul este în maga- 
zie?" SAU la „Produsul poate fi fabricat?", ATUNCI se ia 
decizia „Se acceptă comanda“? ALTFEL se ia decizia „Se res- 
pinge comanda“. 

3. Combinații posibile de răspunsuri. 

4. Semnul „X“ indică decizia de acceptare a comenzii. 

5. Semnul „X" indică decizia de respingere a comenzii, 

După cum se observă, aici avem acțiuni care sînt declanșate 
de o condiție SAU de alta. 


(Continuare în pag. 21) 


Luna a încetat, pare-se, să-l pasioneze pe omul de pe strad= 
sau din faţa televizorului. Fiecare își spune: «Luna s-a terminat 
S-a sfîrşit cu secretele și misterele ei!». Dar, exact în acest mo- 
ment, «astrul poeților» reprezintă mai mult ca oricind un pasio- 
nant punct de atracţie pentru specialişti. După misiunile «Apollo» 
şi «Lunohod», astronomia se află în ajunul unei revoluţii com- 
parabilă cu aceea din momentul în care Galilei apăra conceptul 
unui Univers centrat în jurul Soarelui. Din fragmentele de mister 
smulse satelitului care gravitează la 380 000 km de Terra, s-ar 
putea contura nu peste mult timp o nouă cosmogonie. 

Deocamdată, ne aflăm însă în plină controversă cu privire la 
maniera de interpretare a datelor furnizate de cele circa 400 kg 
de rocă selenară recoltată, de miile de fotografii detaliate. Pe 
scurt, expedițiile selenare n-au contribuit la simplificarea «dosa- 
rului Lunii». Ele au răspuns la multe întrebări, dar au deschis 
noi semne de întrebare. 

Multă vreme s-a crezut că Selena constituie un fel de frag- 
ment detașat din sistemul solar și că, dacă Pămintul n-a mai 
păstrat pină azi urmele cataclismului originar, relieful Lunii, 
acest astru lipsit de aer, apă, viaţă, trebuie să le fi conservat. 
Numeroşi specialiști, printre care Robert Jastrow, directorul lui 
Goddard Institute, principalul centru de cercetări spaţiale al 
N.A.S.A., au vorbit despre Selena ca despre «piatra documen- 
tară a sistemului solar», presupunind că cercetarea «astrului 
nopţii» ne va lămuri toate misterele creării sistemului solar și 
chiar a întregului univers. 

lată însă că Luna îşi păstrează foarte bine secretele. În reali- 
tate, studiul informaţiilor şi mostrelor de rocă aduse pe Terra 
n-a permis să se răspundă decit la foarte puţine întrebări funda- 
mentale. În schimb, acest studiu a suscitat numeroase alte în- 
trebări, 'dintre care unele destul de derutante. 

Primul mister. Trecutul Lunii, aşa cum este el descifrat din 
mostrele de rocă selenară, zdruncină în mod serios teoriile de 
pină acum. Specialiștii descoperă, spre marea lor surpriză, că 
satelitul Terrei a cunoscut o perioadă de mari frămintări care 
a început în urmă cu circa 4,6 miliarde de ani şi a continuat 
timp de 1,4 miliarde de ani, după aceea instaurindu-se calmul 
ce durează pină în zilele noastre. 

În timpul misiunii «Apollo»-11, Neil Armstrong a recoltat la 
întimplare «pietricele» lunare şi una din primele care i-au căzut 
în mină avea peste 3 miliarde de ani. Şi aceasta era printre cele 
mai tinere! Echipajele lui «Apollo»-12 și «Apollo»-14 aveau să 
aducă roci selenare recoltate la suprafaţă, cu o vechime de pină 
la 4,2 miliarde de ani. De notat că roci cu o asemenea vechime 
sint greu de descoperit pe Pămint. 

Starea în care au fost găsite rocile selenare este ea însăși 
uimitoare. Pe Terra, elementele, viața, seismele acţionează 
asupra mineralelor, sfărimîndu-le, topindu-le şi numai mase de 
mărimea unor lanțuri de munţi și-au putut păstra forma sau 
locul pe parcursul unor perioade de ordinul a citeva sute de 
milioane de ani. Cu totul altfel s-au petrecut lucrurile pe Selena; 
un fragment de rocă recoltat de David Scott în cursul misiunii 
«Apollo»-15 rămăsese patru sute de milioane de ani la poalele 


Apeninilor selenari fără să se fi deplasat măcar cu un milimetru. 

Potrivit observaţiilor lui Eugene Shoemaker, renumit cerce- 
tător la Institutul de tehnologie din California, activitatea inițială 
care a precedat lunga perioadă de «linişte» de pe Lună prezintă 
multe enigme. De ce marile scurgeri de lavă care au format 
mările selenare s-au produs în urmă cu 3,7 miliarde de ani pentru 
a se opri numai 300 milioane de ani mai tirziu? Pentru care ra- 
țiuni coliziunile cu meteoriţii nu au o frecvenţă uniformă, cu alte 
cuvinte, pentru ce intensul bombardament al primelor ere a 
încetat pe Selena de cel puţin 3 miliarde de ani? 

Al doilea mister. S-a stabilit că, din punctul de vedere al 
compoziţiei chimice, materia care formează globul lunar variază 
potrivit adincimii. Stratul superficial e constituit din materii 
silicoase, asemănătoare nisipului. Ceva mai în profunzime pre- 
domină elementele «negre» pe bază de fier și magneziu, com- 
parabile cu lavele. În plus, înregistrările seismografelor foarte 
sensibile instalate pe Selena par să indice că acolo există trei 
straturi distincte de roci. Toate aceste constatări sint de natură 
să arunce în aer temeliile teoriei omogenităţii. Desigur, nimeni 
n-a procedat încă la foraje la 40—50 km adincime pe Lună. Natura 
ne-a procurat însă eșantioane de maniera următoare: meteoriţii, 
pătrunzind profund în solul selenar, au făcut să «țişnească» la 
suprafață fragmente de rocă din straturile subjacente. Tocmai 
de aceea aselenizarea cosmonauţilor misiunilor «Apollo», ca şi 
a automatelor cosmice din seria «Lunohod» a fost calculată în 
asemenea puncte unde se poate conta pe prezenţa unor prețioşi 
«martori» minerali. 

Al treilea mister. Geochimia Lunii diferă curios de cea a 
Terrei. Astfel, în ansamblu, Selena are mai mult siliciu şi mai 
puțin fier, mai puține elemente volatile la temperaturi relativ 
joase cum ar fi: plumbul, bismutul, thaliul, indiumul. De unde 
noi semne de întrebare. De pildă: dacă cele două corpuri celeste— 
Terra și Selena — s-au format în același timp, în locuri vecine, 
de ce unul conține mai mult fier decit celălalt? De aici e numai 
un pas pină la presupunerea că Terra şi Selena s-au născut în două 
puncte din spaţiu toarte îndepărtate între ele. Această ipoteză 
îi pune însă pe astrofizicieni în imposibilitatea de a explica rațio- 
nal cum a putut Luna să devină un satelit al Pămintului. 

Al patrulea mister. Rocile selenare nu pot atrage un ac dar 
au unele proprietăți slabe magnetice din care se poate deduce 
că a existat un cîmp magnetic în momentul cînd aceste mate- 
riale de fuziune s-au răcit și solidificat. Care era originea acestui 
cîmp magnetic? O primă supoziţie pune în dependenţă cîmpul 
magnetic iniţial de existența unui nucleu central în fuziune, 
făcînd oficiul de electromagnet gigantic. Dar atunci nu se vede 
cum «astrul poeţilor» s-ar fi putut răci atit de repede. A doua 
supoziție: Terra era atit de aproape încît cimpul său magnetic 
a putut acţiona. Or, potrivit stadiului actual al cunoştinţelor 
noastre, aceasta presupune o asemenea proximitate încît forta 
gravitațională a planetei Terra ar face să zboare Luna în țăndări! 
Trebuie atunci să ne imaginăm că acțiunea magnetismului te- 
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vegetal cît și cel al lumii animale. 


După cercetări de ultimă oră asupra celui mai mare nor cosmic 
existent în Calea Lactee (Galaxia noastră) din așa-numita constelație 
Vela, astrofizicienii au ajuns la concluzia că acum 11 000 de ani ar fi avut 
loc una dintre cele mai catastrofale explozii de supernovă produsă 
vreodată în vecinătatea Pămîntului nostru. În ce fel ar fi influențat aceasta 
mediul înconjurător şi poate chiar desfășurarea vieții pe planeta noastră 
este greu de presupus. Sintem deocamdată în fața presupunerilor și a 
ipotezelor încă neargumentate, încă insuficient fondate ştiinţific. Inte- 
resantă este însă descrierea acestei catastrofe cosmice pe care astro- 
fizicienii zilelor noastre au putut s-o reconstituie, pas cu pas, după 


11 000 de ani. 


ÎNCEPUTUL ANCHETEI... 


Investigația complexă, adică folosirea 
tuturor metodelor accesibile, procedeu 
atit de caracteristic pentru știința contem- 
porană, a permis acumularea unui ma- 
terial bogat cu privire la distribuţia sub- 
stanței în univers. Astronomii au desco- 
perit că Galaxia noastră nu este populată 
numai de stele, planete, comete și meteo- 
riți, ci și cu tot felul de formaţiuni gazoase, 
de dimensiunile cele mai variabile, cu 
noscute indeosebi sub denumirea de ne- 
buloase. În plus, ei au dovedit că aceste 
formaţiuni de materie nu umplu un spaţiu 
gol, vidat, ci că întregul univers «plutește» 
într-un gaz interstelar — e adevărat, ex- 
trem de rar — constituit îndeosebi din 
atomi de hidrogen. 

Gazul interstelar de regulă este neutru 
electric, adică fiecare nucleu al atomilor 
este înconjurat de un număr de electroni 
în aşa fel încit să compenseze sarcinile 
pozitive care-l constituie. Sint situații cînd 
gazul este ionizat, adică un număr oare- 
care de electroni, datorită unei încălziri 


În ultimul timp, în rîndul antropologilor cît și al multor astronomi, 
s-a încetățenit ideea că fenomenele cosmologice nu ar fi deloc în afara 
cauzelor care au produs modificările esenţiale din trecut asupra climei 
Pămîntului, asupra succesiunii erelor geologice. Ba mai mult, unii pre- 
supun că radiația cosmică provenită din extraordinarele explozii ale 
supernovelor ar fi putut afecta în mod direct, la nivelul genelor şi al 
cromozomilor, cursul evoluţiei biologice atit în ceea ce priveşte regnul 
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exterioare, scapă de pe orbitele lor şi în 
acest fel echilibrul de sarcini electrice 
este stricat. În spațiul cosmic, agentul de 
ionizare îl constituie radiaţiile ultraviolete. 
Deoarece ionizarea se produce ca și prin 
efectul unei încălziri reale, în acest caz 
spunem că avem un gaz cald. În cosmos 
astfel de regiuni calde se găsesc în jurul 
stelelor tinere și strâlucitoare care ra- 
diază mult în ultraviolet, sau în zonele unde 
stelele mor, adică acolo unde ele explo- 
dează și implodează. 

n anul 1952 astronomul australian Co- 
lin S. Gum, prin fotografii cu filtre speciale, 
a pus in evidenţă pe cerul austral o imensă 
regiune ionizată, de forma unui pătrat 
ale cărui laturi apar sub un unghi de 20°, 
Aceasta corespunde unei porțiuni imen- 
se de pe cer. Dar ceea ce părea ciudat 
era faptul că norul de pe Calea Lactee, 
cel mai mare din Galaxie, creștea în di- 
mensiuni, umflindu-se ca un veritabil nor 
de furtună: în 1955 se prezenta deja ca un 
dreptunghi cu laturile de 40° pe 30%, un 
an mai tirziu acesta devenise de 60° pe 
30°, Din nefericire, în anul 1960 Colin S. 


Gum îşi găsi moartea într-un stupid acci- 
dent de schi, iar studiul nebuloasei sale 
nu a mai fost reluat de nimeni. 


MAI STRĂLUCITOR DECIT 
O ÎNTREAGĂ GALAXIE 


Mult mai tîrziu, și cu totul indirect, ne- 
buloasa lui Gum.a atras din nou atenţia 
astronomilor. În cadrul unui program de 
cercetări privind studiul «vîntului» solar — 
fluxuri de diverse particule ce vin din di- 
recția Soarelui —, astrofizicienii voiau să 
ştie dacă astrul nostru se găsește într-o 
regiune ionizată sau neutră a Căii Lactee. 
Cu alte cuvinte, trebuia să se constate 
dacă nebuloasa lui Gum, constituită din 
particule ionizate, a cuprins în cursul 
extensiei sale și Soarele. Problema era 
dificilă, deoarece trebuiau să se facă 
măsurători dintre cele mai precise asupra 
dimensiunilor norului, a distanţei care ne 
separă de centrul său. 

O echipă de cercetători americani, con- 
dusă de către astrofizicienii Stecher și 
Brandt, au reușit să-i localizeze centrul 
la nivelul stelei Y Velorum, situată la o dis- 
tanță de 1 500 ani-lumină. Surpriza mare 
a venit însă atunci cind în centrul acestei 
nebuloase au fost detectate impulsurile 
caracteristice unui pulsar. 

Se ştie că pulsarii sint stele neutronice 
în rotaţie foarte rapidă ale căror fascicule 
de unde radio sau de lumină mătură spa- 
tiul cosmic la intervale extrem de regulate, 
asemenea unui far în noapte. După aproa- 
pe cinci ani de studiu asupra acestor 
aştri, s-a ajuns la concluzia unanimă că 
ei au luat naștere în momentul cînd o stea 
normală a ajuns la un ultim stadiu al evo- 
luţiei sale. Or, stelelor «nu le place» să 
moară în liniste şi pace. Epuizindu-și com- 
bustibilul nuclear, ele își pierd stabilitatea 
și se contractă rapid (are loc o prăbușire 
gravitaţională, un colaps), transformin- 
du-se treptat într-o stea neutronică. De 
multe ori însă, în cazul unui asemenea 
colaps, o parte considerabilă a energiei 
și a masei stelei în forma ei inițială se 
«revarsă» în afară. Ca urmare, se formează 
o anvelopă care înconjură nucleul central 
al stelei şi se dilată rapid. În aceste situ- 
ații, spunem că se produce o explozie de 
supernova. Masa anvelopei formate este 
imensă. De pildă, în cazul supernovei din 
constelația Casiopeea, care a apărut cu 
250 de ani în urmă (descoperită abia în 
1948 prin mijloace radio), mărimea anve- 
lopei depășea de citeva ori masa Soarelui, 
iar viteza ei ajungea la 7 000—8 000 km/s. 
Ne putem da seama cu ușurință că ener- 
gia unei asemenea anvelope, chiar dacă 
are o masă egală cu cea a Soarelui (M_ = 


2.10% 9), se ridică la 5.10% erg. Pentru 
comparație, vom aminti că Soarele emite 
în total 3,86.10% erg/s sau aproximativ 
10%! erg/an. Nu este întimplător că în mo- 
mentul erupției luminoase, care rămine 
puternică doar citeva luni, supernova poa- 
te avea o strălucire mai mare decit întreaga 
galaxie în care se află. 


PSR 0833-45 MĂRTURISEŞTE... 


O astfel de explozie gigantică de super- 
novă a avut loc şi în centrul nebuloasei 
lui Gum. Resturile ei au tost descoperite 
în jurul unei stele neutronice pulsatorii 
pe care savanții le-au denumit pulsarul 
Vela, sau coaiticat PSR 0 833-45. Cunos- 
cînd caracteristicile generale ale pulsa- 
rilor şi prin anumite estimări indirecte, 
asupra cărora nu vom insista, cum ar fi 
viteza undelor radio într-un mediu cu 
densitate cunoscută, s-au putut face a- 
precieri destul de precise asupra nebu- 
loasei lui Gum. Aceasta este un nor ioni- 
zat cu distribuţie variabilă a densității 
particulelor ce-l compun și cu o rază ce 
măsoară circa 1200 ani-lumină. Știind 
că distanţa dintre Soare și centrul nebu- 
loasei este de 1500 de ani-lumină, se 
deduce uşor că Soarele nu este cuprins 
în nor, el aflindu-se la 300 de ani-lumină 
de marginea sa. 

În ceea ce-i privește pe cei care se 
ocupă cu studiul «vintului solar», proble- 
ma se putea încheia: particulele ce for- 
mau norul nu se amestecau cu cele ve- 
nite de la Soare. Pentru alții însă, studiul 
acestui imens nor ionizat devenise pasio- 
nant, îndeosebi datorită faptului că apă- 
reau noi enigme. Era evident că cele două 
stele: gama-Velorum și zeta-Pupiis (de- 
altfel, singurele cuprinse în nor), prin 
energia pe care o radiau, erau incapabile 
să încălzească o masă gazoasă de o ase- 
menea amploare. Deci, în mod cert, sin- 
gura ipoteză valabilă era cea a exploziei 
unei supernove. Dar cînd a avut loc şi 
de ce amploare? 

În primul rînd, calculindu-se numărul 
de electroni din nebuloasă: 2.10% , se 
poate deduce energia necesară pentru 
a excita întregul volum: 4.10% erg. Pen- 
tru a avea o idee asupra acestei energii, 
dăm drept model de comparație energia 
eliberată prin explozia unei bombe ato- 
mice de zece megatone: 4.102 erg. După 
cum ne putem închipui, a fost nevoie de 
un cataclism cosmic pentru a constitui 
nebuloasa lui Gum. Cit privește aflarea 
datei la care s-a produs gigantica explozie 
de supernovă, astronomii s-au folosit tot 
ae pulsarul Vela, aflat în centrul nebu- 
loasei, care constituie de fapt dovada 
fosilă a vestigiilor supernovei. Studiin- 
du-se frecvența de emisie a radiație 
pulsarului, s-a constatat că aceasta scade 
lent, la anumite perioade de timp. Evalu- 


În această planșă-desen, apărută în revista 
«Science et vie», s-a ilustrat «cartea de vi- 
zită» a nebuloasei lui Gum. O stea Işi găseşte 
sfirşitul în anul 9000 1.e.n. printr-o formidabilă 
explozie de supernovă. Uriaşa degajare de 
radiații ultraviolete ionizează norul de parti- 
cule neutre care o inconjură pe o distanță 
de 1 200 de ani-lumină, dind naştere celei 
mai mari nebuloase existente in galaxia 
noastră. În partea din dreapta-jos a desenu- 
lui, nebuloasa lui Gum a fost localizată (să- 
geata) In galaxia noastră, care are forma 
unei farfurii zburătoare. 


îndu-se cota de scădere, s-a dedus că 
virsta pulsarului Vela este de 11 000 de ani. 


MARTORII TEREȘTRI Al 
CATACLISMELOR COSMICE 


Deci în anul 9000 î.e.n., în constelația 
Vela a avut loc brusc o formidabilă explo- 
zie de lumină care depășea de cel puțin 
20 de milioane de ori luminozitatea Soa- 
relui și întrecea cu mult luminozitatea 
întregii galaxii. Această revărsare de lu- 
mină era cu siguranță ușor vizibilă de pe 
Pămint și, după părerea specialiștilor, 
ea ar fi luminat Pămintul ca Luna în pri- 
mul său pătrar,fiind vizibilă chiar în plină zi. 

De fapt, singura explozie de supernovă 
observată și de la care avem mărturii 
scrise este cea care a format nebuloasa 
Crabului. În cronicile chineze din anul 
1054 avem mărturii asupra acestor eveni- 
mente și, de asemenea, sub forma unor 
picturi pe pereții unor grote de la anumite 
triburi de indieni din nordul Arizonei. 
Or,după părerea specialiştilor, supernova 
din anul 1054 a fost de o sută de ori mai 
puțin luminoasă decit cea din anul 9000 
i.e.n. 

Explodind într-o uluitoare degajare de 
lumină, steaua a proiectat în spațiu vapori 
incandescenți, iar centrul său s-a prăbu- 
şit în el însuși, dind naștere pulsarului 
observat. (Şi în centrul nebuloasei Cra- 
bului a fost detectat un pulsar.) În același 
timp, ca urmare a exploziei din astrul mu- 
ribund, a avut loc o fabuloasă emanaţie 
de radiații ultraviolete care a inundat 
întreaga regiune învecipată, producind 
acest vast nor ionizat — cel mai mare din 
intreaga galaxie, care este nebuloasa Gum. 
Trebuie specificat că particulele, care 
astăzi constituie norul lui Gum, au existat 
in stare neutră și înainte de explozie, ele 
neavind nimic comun cu materia ejectată 
ae stea. După explozie însă ele au fost 
ionizate. Fenomenul de ionizare a între- 
gului nor, cu toate că s-a propagat cu 


viteza luminii, s-a<d&săvirșit abia Wţ circa 
1 200 de ani. 

Aminteam la început că explozia acestei 
supernove ar fi avut anumite consecinţe 
asupra evoluției vieții pe Pămînt, Nu este 
exclus. Astăzi se știe că radiaţiile X, 
gama, razele cosmice etc. pot aduce mo- 
dificări însemnate în dezvoltarea vieţii, 
acţionind şi provocînd mutații la nivelul 
genelor și cromozomilor. Or, am văzut 
că în timpul exploziei s-au degajat can- 
tități apreciabile de astfel de radiații, care 
cu siguranță au «inundat» Pămintul. Nu 
este exclus ca radiaţiile X venite din aceas- 
tă direcţie să fi avut anumite influenţe asu- 
pra desfășurării vieții pe pianeta noastră. 
Deocamdată, astronomii sint abia la in- 
ceputul acestei metode de investigare 
a trecutului unor stele, mai precis a mo- 
mentului morţii lor marcate cu explozii 
de supernovă. Şi tot acum se fac și pri- 
mele încercări de a da o cit de mică bază 
științifică acelor teorii care presupun că 
succesiunea erelor geologice de pe Pă- 
mint și dispariția, uneori subită, a unor 
specii de animale și plante s-ar datora 
unor cauze cosmice, și anume explo- 
ziile supernovelor. Desigur, explozia de 
acum 11000 de ani nua fost singura 
de această amploare. S-a calculat că 
în medie, la aproape 30 de ani, în 
galaxie apare o supernovă. Din neteri- 
cire, din pricina absorbției luminii de 
către pulberea interstelară, exploziile lor 
se observă mult mai rar pe Pămint. Deci, 
dacă avem în vedere această medie şi 
apreciind virsta Pămîntului la 5,5 miliarde 
de ani, vom vedea că în tot acest timp au 
explodat peste 180 de milioane de super- 
nove, dintre care, probabil, circa 100 de 
milioane din momentul apariţiei vieţii pe 
Pămint. Cite din ele, în care moment al 
evoluţiei vieţii și în ce măsură, şi de cite 
ori au avut aceste explozii efectele hotă- 
ritoare, sint deocamdată probleme pe 
care astronomii, paleontologii, biologii le 
au încă de rezolvat. Deocamdată astro- 
nomii își continuă munca lor asiduă de 
cercetare a nebuloasei lui Gum și, tot- 
odată, a altor fosile cerești de același gen. 
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@ S-au descoperit excepții de la codul genetic 

@ Sinteza cîtorva polipeptide — gramicidinele — se face după 
un mecanism mult mai simplu și poate mult mai vechi, ne infor- 
mează revista «Sciences et avenir». 


Se ştie că toate ființele vii își fabrică 
proteinele după unul și același proces, 
mecanismul de sinteză al acestor macro- 
molecule fundamentale fiind asemănător 
la bacterii cu cel al animalelor superioare. 
Cine s-ar fi gindit însă că faimosul «cod» 
genetic ar putea să aibă şi excepţii. Şi 
totuşi... veritabile curiozități ale naturii: 
cîteva polipeptide ca gramicidina şi tiro- 
cidina nu sînt fabricate după procesul 
universal, ele fiind actualmente o enigmă 
pentru biologi. . 

R Viața unei celule vii este în întregime 
condiționată de proteinele sale, elemente 
a căror diversitate asigură diferențierea 
funcțiilor celulare. Or, proteinele rezultă 
ele msej ca urmare a informației genetice 
conținută în ADN (acidul dezoxiribonu- 


În titlu: Bacillus subtilis, unul dintre ba- 
cilii ce produc gramicidine. 
1-Sinteza proteinelor celulare 
Deplasindu-se pe un ARN-mesager, mai 
mulți ribozomi 70 S traduc mesajul genetic. 
Fiecare ribozom este purtătorul unei proteine 
| in curs de sintetizare. 
2-Alături, biosinteza gramicidinei S. 
Aminoacizii sint poziționați după activare pe 
locurile specifice de transfer ale enzimei. 
| Formarea gramicidinei S este inițiată de 
D-fenilalanină. 
PHE = fenilalanină 
PRO = prolina 
VAL = valina 
ORN =ornithina 
LEU = leucina 
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cleic). Deci acesta, s-a spus, ar fi meca- 
nismul universal cu cele două etape: 
cea a transcripţiei, în care informaţia ge- 
netică purtată de ADN este transmisă 
unei molecule de ARN (acid ribonucleic), 
şi cea a traducerii, în care acest ARN- 
mesager este tradus într-o moleculă de 
proteină compusă dintr-o succesiune de 
aminoacizi. Ordinea și natura înlănţuirii 
nucleotidelor ce alcătuiesc ARN-ul de- 
termină ordinea asocierii și natura amino- 
acizilor în proteină. Trecerea unei infor- 
maţii de natură nucleică (ADN) într-o 
informaţie proteică (ARN) necesită, se 
ştie, intervenția unei multitudini de com- 
ponenti diferiţi. 

Atunci substanţele de excepţie amin- 
tite, care nu sint fabricate după acest 
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mecanism, ce sint de fapt? Ele sint cu- 
noscute, în primul rind, pentru proprietă- 
tile lor bactericide: distrug bacteriile coc- 
ciforme prin liza membranei celulare. Deci 


sint antibiotice produse de bacili, dar 
de bacili care prezintă un ciclu biologic 
particular cu două faze. Bacilul începe să 
se multiplice, să se dezvolte normal după 
o creștere exponențială. Este faza vegeta- 
tivă. Urmează apoi faza de spori, adică 
o încetinire foarte importantă a metabo- 
lismului, încetinire ce corespunde unei 
variații morfologice a celulelor. Acestea 
devin spori. Trecerea de la o fază la alta 
poate fi datorată unei epuizări, în mediul 
de cultură, a elementelor necesare dez- 
voltării vegetative. În cursul perioadei 
intermediare dintre cele două faze, bacilii 
(Bacillus brevis, de exemplu) fabrică gra- 
micidina sau tirocidina. Natura acestor 
antibiotice este perfect cunoscută: sînt 
proteine, mai bine spus peptide. Se nu- 
mește proteină un compus format din 
mai mult de 100 de aminoacizi și peptidă — 
o substanță care conține cel puţin doi 
dintre aceștia; gramicidinele și tirocidina 
sînt astfel ciclopeptide (formate din 10 
aminoacizi). 

Se ştie că elementele de bază ale unei 
substanțe proteice sînt aminoacizii. Pe 
plan chimic, fiecare aminoacid poate să 
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se prezinte sub două forme: forma L 
(levogir) și forma D (dextrogir). Dar pro- 
teinele celulare ale microorganismelor sînt 
compuse în majoritate prin alinierea ordo- 
nată a aminoacizilor sub forma L. Este 
vorba de o lege universală, de la care fac 
excepţie decapeptidele amintite; grami- 
„cidinele au aminoacizi în forma D asociaţi 
cu cei în forma L. Gramicidina S ca și 
tirocidina conţin asttel D-fenilalanina. Mai 
mult înca: aceste antibiotice poseda ami- 
noacizi ca ornithina, care în mod normal nu 
intră în compoziţia proteinelor celulare. 
Dar marea curiozitate biologică a aces- 
tor substanțe constă, de fapt, în modul lor 
de sinteză. Mecanismul normal de fabri- 
care a proteinelor este complicat. el ne- 
cesită ribozomi, ARN-mesager, ARN-de 
transfer. Ribozomul care se deplasează 
pe ARN-ul mesager captează ARN-urile de 


transfer, încărcate cu aminoacizi şi se- 
lecționate prin însăși natura ARN-ului 
mesager. La sfirșitul acestei lecturi, pro- 
teina se detașează de ribozom și acesta 
de ARN-ul mesager. Mecanismul cere 
acțiunea combinată a unui număr mare 
de enzime diferite. lată însă că gramici- 
dinele nu ascultă de regulă: nici ribozomii, 
nici ARN-ul de transfer, nici ARN-ul 
mesager nu participă la fabricarea lor. 


SE CAUTĂ UN MECANISM 


Astăzi se pot «fabrica» proteine naturale 
în mediu artificial și, de asemenea, este 
posibilă împiedicarea acestei sinteze prin 
adăugarea unei enzime. În cazul gramici 
dinei S sistemele de sinteză «in vitro» 
sint absolut insensibile la acţiunea ribo- 
nucleazei, fapt ce dovedește că sinteza 
lor nu foloseşte ARN ca suport de infor- 
maţie. 

Mai mult, producerea gramicidinei S 
sau a tirocidinei nu este oprită de inhi- 
bitorii obişnuiţi ai sintezei proteice: strep- 
tomicina, puromicina de exemplu. Care 
sînt atunci mecanismul misterios, schema 
după care asemenea substanțe polipep- 
tidice 'sint sintetizate? S-ar părea că 
intervin alte proteine: enzimele. S-a 
constatat că, cu puţin timp înainte 
sau ati- 


de formarea gramicidinei 
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COMPUTERUL ? 
NIMIC MAIL SIMPLU! 


(Urmare din pag. 16) 

2. DACA se dă un răspuns DA la 
«Comanda este corectă» ŞI la «Produ- 
sul este în magazie», ATUNCI se ia de- 
cizia «Se acceptă comanda». ALTFEL 
se ia decizia «Se respinge comanda». 

3. Combinații posibile de răspunsuri. 

4. Semnul «X» indică decizia de a 
accepta comanda. 

5. Semnul «X» indică decizia de a res- 
pinge comanda. 

Desigur că exemplele date sint foarte 
simple. În activitatea sa, programatorul 
lucrează cu tabele de decizii mult mai 
complicate, conținînd multe condiţii şi 
acțiuni diferite. 


85. Figura de mai jos arată relaţiile 
intre condiţii şi acţiuni în situația declan- 
șării unei acţiuni de realizare a primei 
condiţii şi celei de-a doua condiţii. 


COMANDA ESTE 
CORECTĂ ? 


PRODUSUL ESTE 
ÎN MAGAZIE? 


1. Condiţii conţinute în tabel. 


Cu aceasta încheiem ciclul nostru de 12 lecţii privind calculatoarele electronice. 
Fără discuţie, scopul a fost nu de a forma specialiști, ci doar de a vă introduce în 
«lumea» calculatoarelor, în expresiile uzuale folosite în acest domeniu, în a vă putea 
face o idee asupra posibilităţilor calculatoarelor, a modului cum se lucrează cu ele. 
Noi sperăm să ne fi atins scopul și așteptăm părerile dumneavoastră. 


rocidinei, în celulă apar noi activități 
enzimatice. În celulele ce fabrică grami- 
cidină S sînt sintetizate două enzime, ale 
căror greutăți moleculare au fost evaluate 
la 100 000 și respectiv 280 000, iar în bacte- 
riile cu tirocidină trei enzime cu greutăţile 
moleculare de 100 0v0, 230.000 și 460 000. 

După cum ne demonstrează lucrările 
publicate de echipa biochimistului japo- 
nez Tomino, aceste cinci enzime joacă 
un rol capital în sinteza celor două anti- 
biotice, precum şi în mecanismul normal 
de sinteză al proteinelor celulare. Adică, 
în primele etape ale sintezei activează 
aminoacizii, le ridică nivelul lor energetic 
și le permite astfel să se fixeze pe un ARN 
de transfer specific. Această activare se 
face cu cheltuiala unei molecule de ATP 
(adenozintritostati. Or, Tomino și colabo- 
ratorii săi au arătat existența unei reacții 
analoge în sinteza gramicidinei S. 

În procesul normal, în cea de a doua 
etapă, aminoacidul activat este transferat 
de ARN către «mașinăria» ribozomică. 
Enzima activatoare este astfel eliberată, 
precum și un alt participant la reacţia de 
activare, AMP-ul (adenozinmonofosfatul). 
Deci se observă o reacție de schimb 
ATP—AMP în sinteza gramicidinelor, sin- 
teza antibioticului fiind posibilă chiar în 
prezența ribonucleazei distrugătoare de 
ARN, fapt ce dovedeşte că acest interme- 
diar nu joacă nici un rol. 

Lucrările recente au arătat că totuși 
are loc chiar un transfer de aminoacid 
activat, care se face dintr-un loc în altul 
de către aceeași enzimă, și anume în 
momentul eliberării moleculei de AMP. 
Din acest stadiu diferenţele devin și mai 
mari, sinteza antibioticelor polifeptidice 
amintite făcindu-se după mecanisme mai 
simple și complet diferite de cele folosite 
în sinteza proteinelor celulare. Totuși, 
există și aici caracteristica fundamentală 
a sintezei proteice: o înlănţuire secvențială 
a aminoacizilor din proteină, în cursul 
fabricării ei. 

Formarea gramicidinei S, de exemplu, 
este inițiată de unul dintre componenții 
săi: D-fenilalanina. Aceasta, purtată de 
o enzimă cu greutate moleculară mică 
(100 000), va fi transferată pe L-prolină, 
care este fixată la rindul său pe enzima 


cu greutate moleculară mare. Cele două 
enzime sint deci în interacţiune. Dipeptida 
formată merge să se fixeze apoi pe al 
treilea aminoacid, valina. Apare o tripep- 
tidă care se leagă de ornithină și împreună 
se prind de leucină, formind o pentapep- 
tidă. Din acest moment, pentapeptida va 
părăsi enzima și se va combina cu o altă 
pentapeptidă pentru a forma, prin cicli- 
zare, decapeptida caracteristică grami- 
cidinei S. Această polimerizare este foar- 
te ordonată, omiterea unui singur amino- 
acid făcînd imposibilă adiția următorilor. 
Informaţia purtată normal de ARN-ul me- 
sager este aici în întregime definită de 
structura enzimelor care activează amino- 
acizii. 

Pe de altă parte, enzima cu greutate 
moleculară mare este asociată cu o sub- 
stanță, pantoteina, care ar putea să joace 
un rol în elongația lanţului de gramicidină 
S în formare. Se știe, de asemenea, că 
acidul pantotenic joacă un rol important 
in sinteza acizilor grași. Prezenţa acestei 
substanțe permite apropierea celor două 
procese: mecanismul excepţional dg sin- 
teză proteică amintit se înrudeşte, deci, 
cu mecanismele normale ale vieții celu- 
lare. 

Existența unui asemenea sistem ridică 
o problemă interesantă, și anume aceea a 
semnificației sale evolutive. După cercetă- 
torul american Fritz Lipmann, această 
excepție de la codul genetic ar fi strămo- 
șul procesului normal și singurul argu- 
ment ar fi cel al simplicităţii reacțiilor în 
raport cu cele care sînt necesare.la produ- 
cerea normală a unei proteine. Și totuși 
sînt necesare şi aici acele enzime cu greu- 
tate moleculară mare, lucru ce face expli- 
caţia mai puțin satisfăcătoare. Mai mult, 
informaţia genetică necesară sintezei a- 
acestor enzime trebuie să fie purtată de 
ADN-ul bacteriei care produce grami- 
cidina. t 

Oricum, este cert că studierea tuturor 
acestor mecanisme ar putea permite, în 
viitor, să se înțeleagă originea proceselor 
biologice care au contribuit la începerea 
organizării celulare și — de ce nu? — a 
vieţii. 


VOICHIȚA DOMĂNEANȚU 


Problema protejării mediului înconjură- 
tor este astăzi de o importanță vitală pen- 
tru țara noastră, acest lucru fiind menţionat 
şi la Conferinţa Naţională a P.C.R., unde 
secretarul general al partidului a spus: 
«Este necesar să luăm măsuri riguroase 
pentru... protecția pădurilor, lacurilor, 
riurilor, munţilor, a locurilor consi- 
derate monumente ale naturii. Este o 
datorie de onoare a partidului, a între- 
gului nostru popor să facă totul pentru 
asigurarea cadrului ambiant propice o- 
crotirii sănătăţii oamenilor, pentru păs- 
trarea nealterată a frumuseţilor patriei, 
pentru a transmite generațiilor viitoare 
toate darurile cu care natura a hărăzit 
România». 

În materialul de faţă ne vom ocupa de unul 
dintre curioasele fenomene care produce 
adesea pagube însemnate, întrucit desfi- 
gurează versanții, acoperă case și căi de 
comunicaţie, barează văile, provocind prin 
aceasta ridicarea nivelului apelor riurilor 
şi inundaţii în amonte, numit torenţi de 

noroi sau curgere noroioasă. 

Spre deosebire de torenţii obișnuiți — 
curgeri tumultuoase de ape din ploi mari, 
care strămută bolovani enormi, lovesc și 
rup malurile, dezrădăcinează arbori etc. — 
torentii de noroi sint scurgeri de materii 
pămiîntoase, înmuiate pină la starea semi- 
fluidă, care coboară pe versante întocmai 
ca lavele vulcanice. Viteza cu care limba de 
noroi se mișcă lavâle depinde de înclinarea 
povirnişurilor şi: de densitatea masei în 
curgere. În unele cazuri, se produc.însă cu 
atita rapiditate, încit locuitorii nu au vreme 
să-și evacueze nimic din gospodărie. 
Curgerea neproducindu-se ca o simplă 
alunecare, întreaga masă se frămintă, se 
amestecă, prin aceasta explicindu-se intra- 
rea în compoziția curgerii a unei însemnate 


cantități de bolovani. i 
Torenţii de- noroi (cunoscuţi în litera- 


tură” geograjică mondială sub denumirea 
franceză de coulée boueuse, sau cea engleză 
de mudstream) reprezintă o categorie cu 
totul specifică a deplasărilor de teren care 
se diferenţiază de alunecări. În timp ce 
acestea din urmă se desfăsoară mai mult 
în lărgime, putind cuprinde versanți întregi, 
curgerile noroioase sau torenţii de noroi 
se destășoară «linear», ca niște dire lungi 
și înguste care brăzdează de sus în jos 
povirnișurile. 

In țara noastră curgerile noroioase se 
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întîlnesc frecvent în Subcarpaţii de- la 
curbură şi cu deosebire în Depresiunea 
Vrancei, pe valea Buzăului mijlociu, dar şi 
în Subcarpaţii argeșeni, ba uneori chiar în 
munţii din vecinătate, unde condiţiile de 
rocă fac posibilă înmuierea pînă la saturare 
şi umflarea stratului impermeabil și a stra- 
turilor de roci mai! rezistente intercalate. 

in locurile unde pe asemenea terenuri 
s-au produs defrişări, rupindu-se prin a- 
ceasta echilibrul existent al stabilităţii ver- 
sanţilor, se deschid ample posibilităţi de 
dezlănţuire a curgerilor noroioase. Exis- 
tența pădurii asigură nu numai o anumită 
stabilitate a straturilor superioare, datorită 
armăturii rădăcinilor arborilor, dar creează 
condiţii de infiltrare lentă a apelor meteo- 
rice sub pămînt, oricît de abundente ar fi 
acestea, deoarece ele întirzie pe corona- 
ment, pe; litieră, iar rădăcinile absorb o 
mare cantitate de apă pentru necesitățile 


vitale ale arborilor. Detfrișarea locului 
schimbă brusc această stare de echilibru, 
infiltrarea apelor de ploaie sau a celor pro- 
venite din topirea zăpezilor se multiplică 
enorm, straturile impermeabile se îmbibă 
puternic, mărindu-şi volumul, şi se pun în 
mişcare. 

Încă din 1869, scriind despre județul 
Putna (Vrancea de astăzi), cunoscutul om 
de știință lon lonescu de la Brad arăta 
pericolul defrișărilor din zonele de relief 
accidentat, cu versanţi în pantă mare, subli- 
niind necesitatea menţinerii pădurilor cel 
puţin pe cumpenele de apă și pe părțile 
superioare ale versanților, pentru a preveni 
dezlănțuirea deplasărilor de teren și forma- 
rea torenților. Principiul acesta a fost ulte- 
rior adoptat pe plan mondial ca un mijloc 
de bază în lupta antierozională și de cite 
ori nu a fost respectat, rezultatele dezas- 
truoase n-au întirziat să apară. 


DISTRUGERI PROVOCATE 


Uneori, cînd vitezele de curgere sînt mai 
mari, conul de revărsare se poate extinde 
ca un baraj, de-a curmezișul întregii văi, 
stăvilind apele rîului. Aşa s-a întîmplat în 
februarie 1939 la Nehoiaş, cînd coada unui 
mare torent de noroi, cu obirşia sub vîrful 
Girboiu, a coborit pînă în valea Bisca Rozi- 
liei, unde a rupt podul și calea ferată fores- 
tieră pe care a acoperit-o și a creat un 
adevărat baraj natural, provocind acumula- 
rea apelor rîului în amonte, astfel că a apărut 
primejdia inundării satelor din amonte în 
cuprinsul cărora nivelul apelor creștea cu 
repeziciune. 

Se pot da și alte exemple de acest fel din 
țara noastră. Cu circa trei decenii în urmă, 
un enorm con de noroi a barat valea Bughii, 
din bazinul superior al Argeşului, aproape 
de confluența cu Priboiul. A luat naştere 
un mic lac de acumulare, care a persistat 
cîțiva ani. Dar cu timpul, înseși apele rîului 
au erodat barajul acela natural, iar lacul s-a 
scurs. 

O caracteristică a torentelor de noroi este 
recidivarea deplasării masei curgătoare în 
mai multe reprize, astfel că nu se poate 
preciza dacă este definitiv fixată. În cazul 
exemplului menţionat mai sus, al curgerii 
noroloase de pe Valea Oii, care a barat valea 
Biscei Roziliei, a activat în 1939 cam două 
luni, după care s-a oprit. Peste mai bine de 
un an, prin noimebrie 1940, a pornit din 
nou, cu care ocazie a distrus calea ferată 


(Continuare în pag. 47) 


Torentul de noroi de la Năruja (Vrancea) lung de peste 1 km. 
În partea de jos a schiţei se vede conul de noroi oprit în valea Zăbalei din faţa satului. 
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GEOGRAFIA 
TRANSPOR- 
TURILOR 


FEROVIARE 


Lector univ. dr. ION LEȚEA 


Modernizarea continuă a sistemelor de transport, necesitată 
de creșterea rapidă a traficului, de legăturile multilaterale dintre 
diferite țări, regiuni, localități, presupune şi modificări structurale 
în schimbarea ponderii dintre diferite tipuri de transport. În 
acest context, calea ferată rămîne una dintre principalele linii de 
legătură, de comunicare economică și turistică. 


W 


Într-o etapă a extinderii considerabile a mijloacelor de trans- 
port moderne, căilor ferate le revine Încă o mare parte din tra- 
ficul anual de mărturi și de pasageri: peste 55% în țările dezvoltate 
şi mai mult de 66% în cele în curs de dezvoltare. Avantajele ofe- 
rite de acest mijloc de transport: exclusivitate şi prioritate (da- 
torită faptului că liniile nu pot fi folosite de alte mijloace), accesi- 
bilitate geografică (prin construirea unor linii în zone muntoase 
şi izolate), volum mare de trafic, regularitate, continuitate etc., 
sînt puse în prezent în valoare printr-o amplă acțiune de moderni- 
zare, ce vizează sporirea vitezei și a siguranței de circulație, prin 
electrificare, dublarea liniilor principale, construcția locomoti- 
velor de mare putere, introducerea unor linii speciale (monorai) 
etc. 

Toate acestea marchează o revoluție în tehnica de utilizare a 
căilor ferate, care vor rămîne și mai departe «coloană vertebrală» 
a transporturilor terestre. La un secol și jumătate de la construcția 
primei căi ferate din lume, o rețea numeroasă de linii împinzește 
astăzi suprafața continentelor, mai ales în Europa şi America de 
Nord. Lungimea căilor ferate pe glob este de peste 1,3 milioane km, 
în unele țări concentrîndu-se o mare parte din această lungime: 


S.U.A.—9340:000 km, U.R.S.S.—138 000 km, Canada—75 000 km, 
Indig—57 000 km, Australia—50 000 km, Franța—39000 km, 
R.F. Germania— 30 000 km etc. 

Repartiția inegală a căilor ferate pe glob este reflectată de pon- 
derea deosebită a Europei şi Americii de Nord, continente ce 
dețin aproape 70% din reţeaua feroviară mondială, în timp ce 
Africa (6%) şi America Latină (11%) au o rețea redusă și discon- 
tinuă. 

Dacă analizăm raportul căilor ferate la suprafață (densitatea 
rețelei este dată de lungimea în kilometri raportată la o sută de 
kilometri pătrați), observăm că ţările europene dispun de cea 
mai densă rețea: R.D. Germană— 14,1; Belgia— 14,0; R.F. Germania 
— 12,0; R.S. Cehoslovacă— 10,4; R.P. Ungară— 10,1; Olanda— 9,4; 
Danemarca şi Marea Britanie—8,2 etc. Alte țări, ca S.U.A. (3,6), 
U.R.S.S. (0,6), Canada (0,7), R.P. Chineză (0,4), cu suprafețe imen- 
se, au densități medii extrem de scăzute, dar există serioase deo- 
sebiri interne, unele regiuni ale lor înregistrind densități feroviare 
la nivelul statelor industriale din Europa: nord-estul și regiunea 
Marilor Lacuri în S.U.A., R.S.S. Ucraineană și regiunea Moscovei 
în U.R.S.S., China de nord-est etc. 

Am arătat că una dintre coordonatele majore ale modernizării 
transportului feroviar este electrificarea. Şi în acest domeniu 
țările industriale ale Europei, mai cu seamă acelea care au linii 
cu mari activități, se găsesc Înaintea celorlalte state. 

În Elveția întreaga rețea de căi ferate este electrificată, în Olanda 
50%, Suedia 45%, Norvegia 44%, Italia 42%, Franța 25%, etc. 

Uniunea Sovietică are 33 000 km de linii electrificate, repre- 
zentînd 1/5 din lungimea totală și ocupînd primul loc în lume prin 
lungimea absolută a reţelei de linii electrificate. Italia (9 500 km), 
Franța (9 100 km), R.F. Germania (8 200 km), Suedia (7 500 km), 
Elveția (5 000 km), R.P. Polonă (4 000 km) dispun și ele de nume- 
roase linii ferate electrice. În ultimii ani s-a intensificat acţiunea 
de electrificare a căilor ferate în Japonia (40% din lungimea totală), 
precum şi în unele țări socialiste europene, între care și țara 
noastră. 

Astăzi se circulă cu trenurile electrice, ce au viteze de 140—200 
km/h, pe numeroase magistrale feroviare: Moscova— Sverdlovsk— 
Cita (6 000 km), cea mai lungă linie ferată electrificată din lume; 
Moscova— Minsk —Brest— Varşovia— Berlin ; Berlin—Praga—Bra- 
tislava;  Budapesta— Viena—Linz— München — Stuttgart— Stras- 
bourg;  Belgrad—Zagreb—Lijubljana— Rijeka;  Bucureşti—Bra- 
şov; Craiova—Reșiţa; Craiova— Deva; Sofia— Ruse; Paris— Lyon 
— Marsilia; Paris—Lausanne— Milano— Veneția; Lyon—Torino— 
Genova-— Roma; Milano—Bassel— Köln; Milano—Roma; Vene- 
tia— Roma: New York—Boston: Montreal— Toronto; Tokio — 
Kitakyushu;  Pekin—Sheninan ete. 


Un element important al modemizării este și sporirea vitezei 
de circulație, prin construirea unor locomotive de mare putere 
şi viteză. Recordul absolut al vitezei pe calea ferată (337,5 km/h) îl 
dețin două locomotive electrice franceze. În mod frecvent, lo- 
comotivele electrice pot desfășura viteze comerciale de 120—200 
km/h, așa cum este şi locomotiva românească produsă la uzina 
«Electroputere» din Craiova, cu viteza maximă de 160 km/h. 

Cele mai moderne locomotive diesel au ajuns la 14 400 CP și 
viteze de 210 km/h, performanță atinsă de o locomotivă produsă 
în anul 1971 la Essen (R.F. Germania). Pînă nu demult exclusivi- 
tate a S.U.A., locomotivele cu turbină de gaze au început să se 
producă şi în Japonia, iar în viitor se vor realiza și în Europa. 


CELE MAI RAPIDE TRENURI DIN LUME 


Deocamdată această poziție revine trenului Tokaido din Japo- 
nia. Este vorba de o linie ferată de construcție specială, pe piloni, 
pentru a evita încrucișările de orice fel, intrată în exploatare în 
anul 1964, între Tokio și Osaka, pe o lungime de 515 km. Pe această 
linie circulă din jumătate în jumătate de oră superexprese care 
leagă cele două metropole japoneze în 3 ore, cu opriri la Nagoya 
și Kyoto, atingind o viteză maximă de 225 km/h. Se lucrează 
deja la prelungirea liniei Tokaido spre vest, prin noua linie Sanyo, 
de la Osaka la Hakata în insula Kyushu, care va fi dată complet în 
exploatare în anul 1975 și pe care se va putea circula cu 250 km/h. 
In acest fel Tokio va fi legat și de marile orașe: Hiroshima, Shimo- 
noseki, Kitakyushu, Nagasaki, linia avînd în total 1 063 km, care 
vor fi parcurși în 6 ore şi 40 de minute. 

n Europa cele mai rapide trenuri circulă pe liniile: Salzburg— 
München; Roma-—Napoli; Paris—Dijon, cu vigeze pînă la 200 
km/h; Milano—Roma; Paris—Bruxelles; Londra— Manchester; 
Moscova—Brest etc., cu viteze mai mari de 160 km/h. 

Cele mai rapide trenuri exprese în Europa sînt: «Transeurope 
Express» (Paris— Amsterdam) şi expresul Londra— Edinburgh, 
care, auviteze comerciale de 165 și respectiv 155 km/h. În R.F. Ger- 
mania 'firmele AEG şi «Siemens» colaborează la realizarea unui 
prototip de tren-monorai, care va putea circula cu 400 km/h și 
va_ revoluţiona sistemele de transport europene. 

In S.U.A., pe unele linii (New York-Chicago, New York- 
Boston) se ating viteze de: 80-85 mile/h (circa 137 km/h). 

Țara noastră se inscrie în rîndul celor care tac eforturi pentru 
sporirea vitezei şi a siguranței de circulație, în noul mers al tre- 
nurilor pe anul 1973/1974 fiind prevăzute o serie de trenuri rapide 
care ating 140 km/h pe liniile Bucureşti— Cîmpina și Craiova— 


Filiaşi, şi 120 km/h pe liniile: Bucureşti— Constanța, București— 
Craiova, Filiaşi— Caransebeș, Făurei— Brăila etc. 


1. Legătura dintre aeroportul Dallas-Texas și parking-ul aeroportului se face din anul 
1968 cu ajutorul sistemului «fastpark jetrail». Cabine cu o capacitate de 10 persoane «cir- 
culă» la o înălțime de 6—9 m. Propulsia este asigurată de un electromotor. 

Pornirea și oprirea cabinei se face de către pasageri înşişi, prin simpla apăsare pe un 


buton. 


2. GEATS-—tren suspendat care circulă pe . şină de beton—a fost realizat în anul 1970 
de «General Electric». GEATS este propulsat de un motor electric, viteza maximă fiind de 
130 km/h. 


GRANDIOASE LUCRĂRI DE ARTĂ 


Construcţia căilor ferate necesită în multe cazuri lucrări de 
artă inginerească, datorită trecerii peste riuri, fluvii, lacuri, a esca- 
ladării munţilor, a pătrunderii în zone greu accesibile. Multe căi 
ferate au fost construite la mare altitudine, din acest punct de 
vedere remarcindu-se cele care străbat Anzii din America de Sud: 
Lima—Oroya (Peru), la 4816 m altitudine, cea mai înaltă cale 
ferată din lume; Rio Mulatos— Potosi (Bolivia) la 4774 m; Arica— 
La Paz (Chile— Bolivia) la 4 620 m etc. 

Pe aceste căi ferate construite în legătură cu exploatările de 
minereuri neferoase, circulația se face cu dificultate atit datorită 
pantelor accentuate, cit și rarefierii aerului, a diferenţelor de pre- 
siune; personalul de serviciu se schimbă la diferite altitudini, iar 
vagoanele au tuburi de oxigen. În Europa cea mai înaltă cale ferată 
este în Alpii Bernezi din Elveţia, în masivul Jungfrau, și ajunge la 
3 457 m, fiind utilizată în scopuri turistice, iar la noi liniile Cîm- 
pina— Braşov (1 040 m) şi Adjud—Ciceu (1 020 m). 

În multe cazuri, în locul escaladării munţilor, a trasării liniilor 
prin pasuri de culme și defilee înguste, au fost construite tuneluri 
care asigură rapiditatea circulației. Cele mai numeroase sînt în 
Alpi: Simplon (19,8 km lungime, la 705 m altitudine), Saint Got- 
hard (15 km, altitudine 1 155 m), Lotschberg (13,8 km la 1 240 m), 
Mont Cenis (13,7 km la 1 295 m), Arlberg (10,3 km la 1 310 m) etc, 
care fac legățura între ltalia și celelalte state alpine, dar cel mai 
lung este în vestul S.U.A., la Huntington, şi are 33 km lungime. 

Poduri de |cale ferată importante sînt construite peste Dunăre, 
între care și cele din țara noastră de la Giurgiu— Ruse și Feteşti— 
Cernavoda, și peste fluviile Volga, Rin, Enisei, Obi, Gange, langtse 
(marile poduri de la Uhan şi Nanking), Huanghe, Nil, Zambezi, 
Mississippi, Sf. Laurenţiu, Rio Grande del Norte etc. 

ntr-o serie de țări au fost construite tuneluri feroviare sub- 
marine, ca de exemplu în S.U.A. la New York — sub Hudson 
River, în Japonia — sub strimtoarea dintre insulele Honshu și 
Kyushu, luńg de 14,5 km, sau cel mai mare tunel submarin aflat 
într-o fază avansată de construcție, tot în Japonia, între insulele 
Honshu și Hokkaido — sub strîmtoarea Tsugaru, cu o lungime 
totală de 35,5 km. 

Pentru a înlătura transbordările dificile, malurile unor strimtori 
au fost legàte de uriașe poduri suspendate, lucrări îndrăzneţe ce 
abia în ultimii ani; podul peste Bosfor de la Istanbul, 
cel în construcție peste strîmtoarea Messina, între Peninsula 
Italică și Sicilia, sau marele pod peste strimtoarea Shimonoseki, 
care va lega insulele Honshu și Kitakyushu, la o înălțime de 160 m. 

Acolo uhde marea nu a putut fi încă învinsă de tehnica construc- 
ţiilor fergviare sînt organizate servicii regulate de ferry-boat, 
cele mai lungi și mai frecvente în Marea Baltică (cu caracter inter- 
național) |şi Marea Caspică. 


MARILE MAGISTRALE FEROVIARE 


Structura rețelei de căi ferate pe plan mondial atrage atenția 
asupra importanţei unor linii ferate transcontinentale, care leagă 
țări, regiuni și orașe dintre cele mai diverse. 


Macheta sistemului «Krauss+Maffei», o cabină care circulă 
într-o conductă vidată din beton. Diametrul cabinei este de 4 m. 
Se pare că peste cîțiva ani sistemul va constitui unul dintre mijloa- 
cele de legătură dintre centrul orașelor şi cartierele mărginașe. 


Sistemul Teletrans aminteşte de. un x 
minicar. Vehiculul este propulsat liniar 
magnetic, circulă pe șine din aluminiu, 
iar circulaţia subterană este dirijată de un 
computer; are o lățime de 3 m, o capaci- 
tate de 4 persoane și o viteză de 70 km/h. 


Cea mai lungă magistrală feroviară a lumii este linia «transsi- 
berianului»: Moscova— Sverdlovsk — Omsk — Krasnoiarsk — Ir- 
kutsk— Vladivostok (9 302 km parcurși în 178 ore şi străbătind 
7 fuse orare). Dacă se ia în considerare linia ferată de la Oceanul 
Atlantic (Lisabona — Madrid — Paris — Berlin — Moscova), conti- 
nuată cu cea a transsiberianului, atunci magistrala feroviară ce 
străbate Europa și Asia ajunge la 13 500 km. 

Europa este străbătută și de alte linii transcontinentale: Os- 
tende (Londra, legătură ferry-boat) — Berlin — Leningrad (2 810 
km); Calais—Paris—Bologna—Brindisi (2 000 km); Bordeaux— 
Torino— Belgrad — Bucureşti — lași — Odessa (3 800 km); Osten- 
de— K5in—Viena— Belgrad— Istanbul (3 258 km); Calais— Paris— 
Milano— Belgrad— Sofia— Istanbul (3 333 km), care se continuă 
peste Bosfor în Asia de Sud-Vest, pină la Basra (Irak) etc. 

In celelalte regiuni ale lumii magistralele feroviare transcon- 
tinentale sînt mai numeroase în America de Nord: New York— 
Chicago—St. Louis—San Francisco (5 560 km); New York— 
St. Louis— Los Angeles (6 350 km); Halifax — Vancouver (6 000 km), 
în timp ce în continentele sudice se întîlnesc numai citeva: Buenos 
Aires— Valparaiso (transandinul de 1 420 km); Sydney— Melbo- 
urne — Adelaide — Perth (4 700 km); Lobito — Lumumbashi — 
Salisbury — Beira și Luderitz — Johannesburg — Lourenço Mar- 
ques (Africa) etc. R 

Adevărate artere în care pulsează o inteâsă activitate de trans- 
port, căile ferate și-au conturat citeva mari centre în care se 
concentrează atît numeroase linii ferate, cit și un puternic trafic 
de călători și de mărfuri. În Europa noduri feroviare la nivel conti- 
nental sînt: Paris, Moscova, Budapesta, Belgrad, Milano, Viena, 
Frankfurt pe Main, Berlin, Munchen, Ziirich, București, altele 
avînd o mare importanță în cadrul rețelelor naţionale (Leipzig, 
cu 39 linii, Lyon, Hanovra, Londra etc.). 

Un intens trafic se înregistrează prin unele noduri feroviare 
din America de Nord. Astfel, Chicago, cel mai mare nod feroviar 
al continentului (69 de linii), are o rețea de 13 000 km de căi ferate, 
un trafic intens de călători şi de mărfuri (30 000 vagoane zilnic), 
iar New York are un mare trafic de călători (1,5 milioane pasa- 
geri zilnic, din care 40% prin Pennsylvania Station). 

Mijloc de transport dinamic, rapid, sigur, autonom, care poate 
asigura un trafic ridicat și accesul rapid în marile orașe, calea ferată 
rezistă concurenței altor tipuri de transport, se modelează și 
participă activ la procesul complex al legăturilor economice in- 
terne și internaționale atît de caracteristic epocii contemporane. 


SPRE 
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Ing. A. IOANESCU 


Este cunoscut rolul preponderent ce revine transportului tero- 
viar în ansamblul mijloacelor de transport pe câre le deține majo- 
ritatea țărilor lumii. Preocupările actuale pentru îmbunătățirea 
exploatării feroviare, pentru creşterea eficienţei utilizării lor, 
pentru introducerea unor tehnologii noi sînt tot mai intense şi 
multilaterale. Printre acestea am menţiona introducerea și ex- 
tinderea instalațiilor moderne de centralizare și telecomandă. 
Însă preocupările de ultimă oră, care deschid perspectivele auto- 
matizării totale a transportului feroviar, am putea spune ciberne 
tizării acestuia, se referă la realizarea unor sisteme de identificare 
automată a vehiculelor feroviare, la introducerea dispozitivelor 
semiconductoare, precum şi la utilizarea calculatoarelor de proces 
pentru conducerea traficului. 


PRIMUL PAS: CENTRALIZAREA ȘI TELECOMANDA 


Instalaţiile de centralizare şi telecomandă nu mai constituie o 
noutate tehnică. Ele au un rol important în raționalizarea și chiar 
automatizarea conducerii exploatării feroviare. 

Echipamentele cele mai importante care stau la dispoziția spe- 
cialiştilor din acest domeniu sint instalațiile de centralizare elec- 
trodinamică și instalațiile de centralizare dispecer. Dar în timp ce 
instalațiile din prima categorie au o rază de acțiune redusă, insta- 
lațiile de centralizare dispecer permit, utilizînd o tehnică specială, 
telecomanda macazurilor şi semnalelor pe distanțe mult mai mari. 

Din punct de vedere tehnic, instalațiile de telecomandă se pot 
folosi pentru orice tip de stații centralizate electrodinamic, indi- 
ferent de mărimea lor. Totuşi, din punctul de vedere al exploatării, 
unii specialişti sînt de părere că instalațiile de telecomandă pot 
fi folosite numai pentru staţii mici intermediare și pentru stații de 
mărime medie cu volum redus de manevră și de posturi de rami- 
ficație din linia curentă. Nu se_prevede deocamdată montarea de 
instalații de telecomandă pentru staţii cu activitate intensă de 
circulație şi manevră, aşa cum sînt stațiile mari şi staţiile de for- 
mare a trenurilor. Pentru stațiile mari de pe secțiile de circulație 


echipate cu instalații de centralizare dispecer, la postul central" 


dispecer se prevăd numai controlul ocupării liniilor de garare 
și controlul poziției semnalelor de circulație. 

Dar automatizarea totală a traficului feroviar presupune rezol- 
varea și a altor activități, la care ne referim în cele ce urmează. 


POT FI IDENTIFICATE AUTOMAT TRENURILE? 


Mai întîi ce înțelegem prin identificare automată şi ce dorim 
să identificăm? Desigur, este vorba de recunoaşterea vehiculelor 
feroviare, vagoane de călători şi de marfă, locomotive de diferite 
tipuri, garnituri de trenuri de persoane, de marfă etc. Această 
recunoaștere ar urma să se execute automat. 

S-ar părea că identificarea vehiculelor feroviare nu are o impor- 
tanță deosebită. Și, totuși, de ea depind accelerarea rotației 
vagoanelor, conducerea integrată a transportului. Ea repre- 
zintă primul act pe calea automatizării integrale a transportului 
feroviar. Identificarea vagoanelor goale și punerea lor la dispoziție 
necesită, în special la marile administrații feroviare, un volum 
foarte mare de muncă. Identificarea automată, adică citirea nume- 
relor de către instalații specializate, permite să se obțină o privire 
generală asupra situației rulajului vagoanelor la un moment dat. 
Posturile de identificare (de citire) pot cuprinde toate zonele 
rețelei feroviare, ca, de exemplu, stațiile de triaj, diferitele ra- 
corduri pentru fabrici, depozite, porturi etc. Informaţiile captate 


de posturile de identificare sînt introduse în calculatoare elec- 
tronice în vederea prelucrării lor. La unele administratii feroviare 
sint în curs de realizare modele matematice pentru elaborarea 
unor decizii privind conducerea traficului în funcţie de informa- 
ţiile stocate în calculator. 

Ce tehnici se utilizează pentru identificarea automată a vehicu- 
lelor feroviare? S-au imaginat mai multe tipuri de sisteme de iden- 
tificare. Obligatoriu, însă, un asemenea sistem trebuie să cuprindă 
un dispozitiv montat pe vehicul, şi care semnifică în esență numărul 
vehiculului sub formă codificată, precum și un post de cale. Acesta 
din urmă este constituit dintr-un dispozitiv de citire și un dispo- 
zitiv local de prelucrare a informaţiilor. Dispozitivul de citire 
emite o radiație și primeşte un răspuns codificat. Răspunsul este 
decodificat în dispozitivul local de prelucrare, fiind apoi memorat 
ca număr al vehiculului respectiv. 

Procedeele de citire pot fi: magnetice, radioactive, de televi- 
ziune, acustice cu reflexie, optice cu reflexie, cu inducție electro- 
magnetică şi cu unde electromagnetice. Cercetările întreprinse 
în această direcție în R.F. Germania au arătat că din punct de ve- 
dere practic sînt aplicabile numai ultimele trei procedee. Sistemul 
optic cu reflexie folosește pentru citirea numerelor raze luminoase 
și dispozitive pasive montate pe vehicul. El permite identificarea 
atit pe timpul staționării cît și pe timpul deplasării vehiculului. 

„Sistemul bazat pe reflexia undelor electromagnetice se pare că 
este cel mai indicat pentru identificarea vehiculelor feroviare. Cel 
mai favorabil domeniu de frecvență corespunde unei lungimi de 
undă de ordinul dimensiunilor dispozitivului plasat pe vehicul. 
Instalaţia cuprinde un emițător, care transmite spre vehicul micro- 
unde. Dispozitivul de pe vehicul reprezintă un sistem pasiv, care 
reflectă microundele. Acestea sînt captate apoi de dispozitivul de 
citire în vederea prelucrării informaţiei pe care o poartă. Se ob- 
ţine astfel numărul vehiculului respectiv. Citirea se face extrem 
de rapid, astfel încît nu este influenţată de viteza de deplasare 
a trenului. . 

Sistemele de identificare automată a vehiculelor feroviare se 
prevăd a fi introduse în exploatare în cursul acestui an, după ce 
au trecut toate probele impuse de exigenţele traficului feroviar: 
modern. 


SPRE CIBERNETIZAREA TRANSPORTULUI 
FEROVIAR 


Rezolvarea marilor probleme pe care le ridică transportul fero- 
viar în perspectiva extinderii acestuia, a creşterii vitezei de rulaj 
și a securității circulației implică utilizarea masivă a componentelor 
electronice și a calculatoarelor. Sistemele automate de comandă 
şi control feroviar au devenit an de an tot mai complexe. Dar 
complexitatea și calitatea sistemelor sint limitate de cerințele 
creşterii siguranței în funcţionare, precum și de caracteristicile 
de exploatare (gabarit, greutate, putere consumată). 

Primul pas important pe calea creșterii siguranței şi micșorări 
gabaritului instalațiilor de automatică și telemecanică l-a consti- 
tuit utilizarea dispozitivelor cu semiconductoare miniaturizate. 
Cerinţele impuse sistemelor de automatică şi telemecanică fero- 
viară sînt satisfăcute în mod corespunzător de circuitele integrate. 
lată pentru ce în S.U.A. a fost creat sistemul de telecomandă fero- 
viară de tip GRS-400, cuprinzînd circuite integrate, iar în Japonia 
un sistem de centralizare-dispecer realizat cu circuite integrate 
hibride cu pelicule subțiri. 

Caracteristica principală a perfecționării şi modernizarii trans- 
portului feroviar, a automatizării acestuia o reprezintă volumul 
tot mai mare de informaţii necesare pentru dirijarea traficului, 
pentru optimizarea acestuia. Extinderea sistemelor de transport 
pe spații largi, ca și specializarea, complexitatea și mobilitatea în 
continuă creștere au mărit considerabil nevoia de comunicații. 
Volumul mare de informaţii care trebuie vehiculat și valorificat, 
ca și exigența crescută privind calitatea sistemului informațional 
implică cu necesitate implementarea calculatoarelor electronice 
pentru prelucrarea datelor, pentru memorarea lor, pentru trans- 
mitere etc. 

Concepţia înaintată a informaticii, bazată pe un sistem modern 
de prelucrare electronică a datelor, prevede realizarea unei bănci 
de date foarte cuprinzătoare, care să pună în permanență la dispo- 
ziţia organelor de management informațiile necesare pentru sta- 
bilirea de obiective, luarea deciziilor şi găsirea soluțiilor optime 
în problemele de mare complexitate, cum sint cele ale dirijării 
traficului. Această concepție nu exclude și o exploatare parțială 
a datelor de către om, în probleme simple sau de rutină, fără a fi 
nevoie ca automatismul să-și spună ultimul cuvînt. Dealtfel, deci- 
zia, ca act de conducere, rămîne, fireşte, la dispoziţia omului. 


Post modern 
de centralizare 
electrodinamică 

pentru comanda macazurilor, 
echipat cu relee 
electromagnetice statice. 


Identificarea automată a vehiculelor fero- 


Preocupările privind aplicarea metodelor informaticii în trans- 
porturi în general și în transporturile feroviare în particular se 
găsesc într-o fază avansată. În unele țări s-a trecut deja la experi- 
mentarea unor echipamente cibernetice. Astfel, în regiunea Ha- 
novra din R.F.G. se experimentează cu succes un echipament elec- 
tronic denumit «insulă cibernetică». Dirijarea integrată a trans- 
porturilor se bazează pe o rețea de prelucrare electronică a da- 
telor. Informaţiile asupra elementelor variabile, cum ar fi de e- 
xemplu datele conținute în scrisorile de trăsură pentru un anumit 
transport, sînt colectate o singură dată la predarea mărfurilor 
şi introduse în sistemul electronic de calcul de unde după pre- 
lucrare, sînt utilizate în diferite scopuri ca: decontări, evaluări, 
Statistică etc., cît și pentru oricare alte probleme de dirijare a 
traficului. 

Centrul de greutate al activității de conducere de la distanță a 
traficului pe linia experimetală Hanovra—Bremen și din staţiile 
de triaj se găsește în «insula cibernetică». Sistemul electronic 
preia, ajutat de cinci posturi releu, conducerea și supravegherea 
traficului, prin acționarea de la distanță a macazurilor și instala- 
ţiilor de semnalizare. Succesiunea trenurilor, ca și poziția lor la 
un moment dat, este urmărită cu ajutorul contoarelor de osii 
fixate pe şină. 

Noua tehnică a «antenei de linie» permite controlul imediat al 
vitezei reale a locomotivelor în mers pentru tiecare tren, a pozi- 
ţiei trenului considerat și, eventual, a trenului care îl precede. 

Fără îndoială, problema automatizării integrale a transportu- 
rilor feroviare are foarte multe aspecte. Desigur, pentru călători 
ar fi interesant ca ei să afle dacă există preocupări privind automa- 
tizarea rezervării locurilor. Răspunsul este afirmativ. Cu un an 
în urmă, în R.F.G. s-a introdus o instalație de rezervare a locurilor, 
centrala electrică de prelucrare a datelor fiind plasată la Frankfurt. 
Această centrală este în legătură cu 450 centre de rezervare a locu- 
rilor şi cu birouri de voiaj, dispersate pe teritoriul acestei țări, care 
lucrează în strinsă colaborare cu căile ferate din unele țări limitrofe. 

Desigur, informatica este destinată să se extindă asupra, tuturor 
mijloacelor de transport, în vederea creșterii eficienței “acestora 
si coordonării activităţii lor, astfel încît să se satisfacă în modui cel 
mai rațional nevoile de transport la nivelul regional, național și, 
eventual, interțări, în funcţie de intensitatea relațiilor economice 
și social-culturale ce s-au stabilit între ele. 


viare este primul pas pe calea automatizării 
integrale a transportului feroviar; pentru rea- 
lizarea sa au fost imaginate tehnici bazate pe 
cele mai diverse fenomene: optice, magne- 
tice, radioactive etc. 


AEROTRENUL 
SE IMPUNE 


Ing. Clement ALECSANDRESCU 


Dacă patria vehiculului cu efect de sol, 
pentru orice teren, este Anglia, cel cu efect 
de sol-ghidat, adică aerotrenul, a fost creat 
în S.U.A. şi Franţa. Societatea «Bertin et 
Cie» (Franța) a pus bazele teoretice și 
experimentale ale aerotrenului și astăzi 


face ultimele retușuri înainte de a se trece 
la introducerea lui în exploatare. 
Aerotrenul este sustentat pe o pernă de 
aer, care se poate obţine fie cu aer compri- 
mat la înaltă presiune, fie prin vacuumare. 
La ambele procedee se utilizează esențial- 
meâte proprietatea de viscozitate a aerului. 
La primul procedeu, instalația de forță 
aspiră aer din mediul ambiant cu ajutorul 
a diverse: dispozitive (elice intubată, priză 
de aer a unui compresor etc.) prin partea 
de sus a vehiculului; aerul trece printr-un 
ciclu de compresiune și este evacuat pe sub 
partea inferioară a vehiculului. Interstițiul 
de evacuare a aerului trebuie să aibă o di- 
mensiune foarte redusă (cca 0,00025 m) 
astfel încît viteza de ieșire a aerului compri- 
mat să fie moderată şi vehiculul să se men- 


țină în echilibru stabil la o foarte mică 
distanță de sol. Înălțimea de utilizare este 
deci redusă la grosimea unui start limită 
turbulent, care acționează prin curgere ca 
o peliculă gazoasă lubrifiantă, evitînd con- 
tactul cu solul. 

Au fost studiate configurații de astfel de 
vehicule și s-a constatat că ele reprezintă 
soluții posibile, putînd aluneca în mod sa- 
tisfăcător, uniform, pe suprafețe perfect 
plane, cu condiția unor debite și presiuni 
corect alese. Acest gen de vehicul este de- 
pendent de o linie perfect plană pe care gli- 
sează, avînd în vedere grosimea extrem 
de redusă a peliculei de aer. Suprafața de 
ghidaj de forma unui T răsturnat poate 
suporta presiuni foarte mari, comportin- 
du-se ca o șină de cale ferată. 


Pornind de la constatarea că la viteze mai 
mari de 240 km/h funcţionarea roților de 
tren devine dificilă și periculoasă (apar 
vibrații, alunecări, pierderi de stabilitate), 
compania «Ford Motors» din Detroit a 
trecut la realizarea unui aerotren în cadrul 
așa-numitului proiect «Levacar». În mai 
1959 a fost încercat primul aerotren din 
această serie, denumit «Levacar-March— 
1», lung de 2,4 m, lat de 1,45 m, construit 
din aliaje de aluminiu şi sticlă organică, 
monoloc. Forța de propulsie cu jet de aer 
comprimat, cît şi sustentația pe peliculă de 
aer comprimat la presiunea de 3,5 atmos- 
fere au fost asigurate de un ventilator an- 
trenat de un motor de 150 CP. 

Varianta perfecționată, «Levacar X—2», 
cu o lungime de 8 m și o lățime de 1,5 m, 
avea o capacitate de patru locuri, iar peli- 
cula de aer necesară alunecării era produsă 
de un turbocompresor de 200 CP. Propulsia 
era asigurată de un turbopropulsor de 400 
CP, care antrena o elice triplă intubată, cu 
diametrul de 2 m. Considerăm semnificativ 
faptul că vagonul, cu o greutate de 145 tone, 
atingea impresionanta viteză maximă de 
400 km/h. Sînt proiectate apoi variantele 


«Levacar X—2» pentru o viteză maximă 
de 640 km/h şi «Levacar X—5» pentru 
transportul pasagerilor în orașe, cu o viteză 
de 160 km/h. 

Societatea «Bertin et Cie» a început cu 
cîțiva ani în urmă, sub conducerea ingine- 
rului M. Guienne, încercări asupra unui 
nou model de aerotren denumit «Aerotren 
01», care a atins o viteză maximă de 346 
km/h pe un tronson de 4,2 mile, aflat la 
sud-vest de Paris, Gomez-la-Ville. Se con- 
struieşte apoi «Aerotrenul 02», care a atins 
410 km/h pe un tronson de 1 km, efectuin- 
du-se apoi pe parcursul a cîțiva ani serioase 
experimentări care au condus la conceperea 


Studiile de prognoză efectuate au arătat 
că în preajma anului 2000 problemele unui 
transport modern pot fi rezolvate doar prin 
creșterea vitezei de circulație. Aerotrenul 02 
a fost primul vehicul care a depășit limita 
celor 400 kmjh în timpul unor experimentări 
pe linia Gometz în 1969. 


aerotrenului «Orleans», destinat transpor- 
tului între Orleans și Paris, pe un tronson 
de 113 km. Modelul are o capacitate de 80 de 
pasageri, putind atinge o viteză maximă de 
250 km/h (această viteză a fost realizată la 
13 decembrie 1969). Aerotrenul «Orleans» 
este echipat cu două turboreactoare «Tur- 
mo-lll N» de 1 400 CP fiecare. 

În Italia, Institutul de aeronautică din 
Palermo începe în 1967 un program de 
cercetări asupra aerotrenului, avind ca re- 
zultat în 1968 modelul IAP—1 și în 1969- 
modelul IAP—2. 

În Statele Unite este conceput un aero- 
tren de pasageri pe pernă de aer în trei 
variante: M—60, M—80, M—100 (cifra indică 
numărul de pasageri), propulsat cu motor 
liniar. Corporaţia «Grumman Aerospace» 
are în proiect realizarea unui aerotren de- 
numit TACRV, avînd sisteme de ghidare 
laterală şi propulsie prin reacție. Un model 
asemănător este conceput şi de «Vought 
Aeronautical», cu deosebirea că propulsia 
este asigurată de motorul liniar. 

n Franţa se pune şi problema folosirii 
aerotrenului pentru transportul suburban, 
construindu-se și experimentindu-se aero- 
trenul de 40—44 locuri, încercat pe un 
tronson de 3 km. Tot în această țară a fost 
construit aerotrenul URBA cu sistem de 
vidare, concepție cu totul nouă. 

În decembrie 1968, se anunță la Lyon 
decizia de instalare a unei linii de experi- 
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mentare de 4 km pentru aerotrenul URBA— 
30. Tot acum este prezentată și varianta 
URBA—8, cu propulsie asiguratărde un 
motor liniar. Urmează modelul URBA—20 
pentru 20 de pasageri, cu cabină cilindrică. 
Japonia şi R.F.G. sînt angrenate și ele 
într-o cercetare de durată pentru conce- 
perea unui tren sustentat și propulsat cu 
cîmpuri magnetice. În R.F.G., pe linia expe- 
rimentală de lingă Minchen a fost încercat 
un vagon susținut de patru magneți puter- 
nici, dispuşi la partea sa inferioară și glisînd 
pe o peliculă de aer comprimat. Propulsia 
este asigurată tot de cimpuri magnetice. 
În Anglia, firma «Tracked Hovercraft Limi- 
ted» construiește un vagon sustentat pe o 
peliculă de aer comprimat și propulsat cu 
motor electric liniar pentru 100 de pasageri, 
putînd lua o viteză de 400 km/h. 
Aerotrenul deschide largi posibilități de 
progres tehnic în ramura transportului fero- 
viar. Pînă în prezent, au fost puse la punct 
prototipuri cu performanţe acceptabile, dar 
impunerea aerotrenului necesită mari inves- 
tiții din partea firmelor producătoare. Ca 
şi în alte probleme de interes mondial, firme 
interesate de această problemă, din diverse 
țări, au început să colaboreze. Astfel, la 
8 noiembrie 1969, societatea «Bertin et Cie» 
semnează un contract de colaborare cu 
firma americană «Rohr Industries Inc.», 
acord care preconiza crearea societăţii co- 
mune «Aerotrain Systems  lInc.>, la care 


Bertin participă cu 40%, iar Rohr cu 60%. 
În februarie 1972, Departamentul american 
al transporturilor a comandat aerotrenul 
TACV, mai mic decît «l—80 Orleans», 
capabil să transporte 60 de pasageri cu 
240 km/h. Acest aerotren cu motor liniar 
va fi încercat pe un traseu experimental 
lîngă Pueblo, urmînd a fi pus în circulație 
pe traseul Forth Worth-Dallas. 

Apariția aerotrenului a produs o adevă- 
rată reacție de entuziasm atit din partea 
marelui public, cît şi a specialiştilor. Pasa- 
gerii vor avea în aerotren confortul avioa- 
nelor, siguranța trenurilor și rapiditatea 
autovehiculelor. 


VITEZA ŞI FLEXIBILITATEA - 
CALITATI ALE TRANSPORTU- 


LUI FEROVIAR DE MÎINE 


Ing. C. RADU 


În situația prezentă, și mai ales în cea 
viitoare, din preajma anului 2000, cînd în 
ţările industrializate gradul de urbanizare 
va atinge valori maxime, problemele de 
transport şi comunicație se vor pune cu cea 
mai mare acuitate. 

Din cauza cererii mari de spațiu, atît trans- 
portul aerian (piste de aterizare și deco- 
lare), cît și cel rutier (autostrăzi, poduri, 
viaducte) nu corespund regiunilor dens 
populate, aceste sisteme neputînd satisface 
traficul intens de călători și mărfuri din 
zonele respective. Căile ferate pot prelua 
treficul intens, însă nu au viteza transpor- 
tului aerian și nici flexibilitatea şoselelor. 
În schimb, ţinînd seama că în acest caz trac- 
țiunea este fie diesel, fie electrică, se elimină 
într-o mare măsură poluarea din gazele 
de eșapament. 

Toate cele de mai sus pledează în favoarea 
găsirii unor soluții de îmbunătăţire a trans- 
portului feroviar, pentru a-l face competitiv 
față de celelalte sisteme. 


SIMBIOZĂ: AUTOMOBIL-TREN 


Diverse studii de prognoză au arătat că 
încă de la finele acestui deceniu calea ferată 
va începe să transporte spre localitățile de 
destinație automobilele, cu conducători și 
pasageri cu tot, în vagoane special amena- 
jate, cu acces și descărcare rapide. Aseme- 
nea servicii se vor putea organiza în orașe 
la distanțe de 1 000—2 000 km. Este preco- 
nizată chiar o paletizare a acestor autove- 
hicule, iar pentru flexibilitatea operațiilor 
se vor realiza instalații de comandă și con- 
trol care să permită ca automobilele trans- 
portate să poată fi manevrate individual 
la staţiile de pe traseu. 

Pentru călătorii interurbane, sub 1 000 km, 
trenurile de pasageri de mare viteză au 
mari perspective de viitor. Trenuri acțic- 
nate electric, de mare putere vor circula 
pe coridoarele interurbane ale «megalo- 
polisurilor» pe porțiunile electrificate. A- 
colo unde nu vor putea fi instalate linii elec- 
trice, trenurile vor folosi turbine cu gaze 
sau motoare diesel-electrice. Şi în prezent 
circulă cu viteze mari, pe trasee sinuoase, 
asemenea trenuri în care se combină pu- 
terea ridicată a turbinei cu gaze cu construc- 
ţia spațială, uşoară a,yagoanelor pe un singur 
boghiu și suspensie pendulara. In viitor 
transportul feroviar se va putea dezvolta 
la viteze de 500—700 km/oră, necesitind 
un înalt grad de automatizare a conducerii 
trenurilor şi întregii circulații. 


La asemenea viteze apare tehnic realiza- 
bilă folosirea vehiculelor pe pernă de aer, 
acționate de motoare electrice lineare, cir- 
culînd pe căi suspendate. Transportul la 
nivelul solului sau pe căi suspendate este 
posibil la anumite viteze limită, pînă în 
jurul a 500 km/oră, deoarece se desfășoară 
la altitudini joase și la presiunea atmosferică. 
Cerinţa realizării unor viteze mai ridicate 
și lipsa de terenuri libere vor «împinge» 
căile de circulație în subteran, unde presiu- 
nea aerului poate fi controlată. Această 
presiune, în tuburi sau în tunele, trebuie 
să fie mult coborită sub cea atmosferică, 
iar vehiculele vor fi prevăzute nu cu roți, 
ci cu pernă de aer. 

În prezent, folosirea suspensiei magne- 
tice este frînată de consumul enorm de ener- 
gie electrică. Dacă acest consum poate fi 
redus considerabil, odată cu prețul energiei 
electrice, suspensia magnetică, conjugată 
cu propulsia cu motoare electrice lineare, 
va reprezenta transportul viitorului. 

În paralel cu cercetările și experimentă- 
rile din Franța, și în alte țări, de exemplu 
În S.U.A., atentia este îndreptată spre reali- 
zarea de trenuri propulsate cu motoare 
lineare, pe pernă de aer sau prin levitație 
magnetică pentru viteze ridicate (400—450 
km/oră). Programul pune însă probleme 
dificile tehnice şi economice legate de reali- 
zarea unor motoare foarte puternice, de 
costul ridicat al căii etc. 

Progresele ce se vor realiza în transportul 
feroviar către anul 2000 se referă atît la 
pasageri cît și la mărfuri. 

Pentru transportul de mărfuri se preco- 
nizează electrificarea integrală, care asigură 
eficiență, productivitate și viteză ridicate. 
Liniile de transport al energiei electrice 
pentru ceilalți consumatori vor fi paralele 
cu căile ferate, permițind alimentarea di- 
rectă a acestora și deci reducerea costurilor. 
Lipsa de intersecții cu celelalte căi de co- 
municație va permite un grad înalt de 
automatizare în dirijarea circulației trenu- 
rilor, folosirea televiziunii în circuit închis 
etc. 

Dată fiind conteinerizarea completă a 
mărfurilor transportate, conteinerele des- 
cărcate din trenuri vor circula pe benzi, 
prin tunele, sub rețeaua stradală a orașului, 
către depozitele și magaziile din subsolul 
clădirilor. 


Grupaj realizat 
de ing. D. COCORU 


VENUS MAL RADIOACTIV DECÎT PĂMÎNIUI 


İn «Buletinul Academiei de științe a U.R.S.S.», care analizează rezultatele obti- 
nute de sonda spațială automată «Venus»—8, (lansarea a avut loc la 25 martie 1972 
şi coborirea lină pe planeta învăluită de nori la 2 iulie același an) se afirmă că planeta 
Venus este mai radioactivă decit Pămintul. 

Acest fapt a reieșit din informaţiile transmise de sonda spaţială în timpul frinării 


în atmosfera venusiană şi în primele 50 de minute de emisie de pe solul venusian. 
instrumentele de bord au semnalat ca elemente ca: uraniul, potasiul și toriul sinr 


mai. frecvente în rocile de pe venus. 


Pe de altă parte, stația automată a transmis date din care reiese că densitatea 
solului la suprafaţă este de 1,4 g/cm? în locul unde a coborit «Venus»—8 și că terenul 
se prezintă ca un produs de dezâgregare a rocilor cristaline ale scoarţei. Aceste 
constatări au fost făcute cu gammaspectrometrul cu care era echipată staţia. 
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FILE DIN ISTORIA APARIȚIEI 
ȘI EVOLUȚIEI VIEŢII 


(VI) 


W 
i strămoșii săi 


Originea omului constituie una dintre marile probleme la care 
știința n-a reușit încă să dea un răspuns precis și ferm. Teoriile 
și ipotezele privind originea noastră se succed pe măsură ce se 
descoperă noi tosile și se pertecţionează metodele ae apreciere 
a vechimii. lor. 3 

Încă din secolul XVIII, savantul suedez Karl Linne, observind 
marea asemănare dintre scheletul omului şi cel al vertebratelor 
superioare, plasa ființa umană printre mamifere, în ordinul Pri- 
matelor, alături de maimuțe, iar Georges Cuvier, în secolul XIX, 
situa omul în fruntea animalelor, deoarece: «omul este dintre 
toate animalele cel care are craniul cel mai mare și faţa cea mai 
mică...». S-a remarcat, de asemenea, că circumvolutiunile cere- 
brale măresc enorm suprafața externă a creierului, iar corpul 
uman prezintă, totodată, diferite adaptări favorabile dezvoltării 
creierului şi poziţiei bipede: cele 4 curburi ale coloanei vertebrale, 
reducerea apofizelor şi a vertebrelor cervicale, lărgirea bazinului, 
eliberarea miinilor etc. Staţiunea dreaptă, bipedă, a determinat 
eliberarea miinilor, care au devenit capabile de mișcări extrem 
de variate si mult mai fine. iar dualitatea mină-creier împreună cu 

limbajul articulat au constitun pași cei mai importanți spre 
umanizare. 


Richard Leakey, fiul celebrului antropolog Louis Leakey, compa- 
rind craniul unui australopitec cu cel al omului din Kenya (stinga) — 
o nouă descoperire care, poate, va răsturna teoria actuală asupra 
originii şi evoluției omului. 


RĂCIREA CLIMATULUI, O CAUZĂ 
A APARIȚIEI HOMINIZILOR? 


În prezent este absolut evident că omul, ca și celelalte specii 
de animale și plante, este rezultatul unui proces îndelungat de 
evoluţie. Această evoluție, care a dus ia apariția omului actual, 
nu s-a desfășurat în linie dreaptă, ci a însemnat pași înainte şi 
înapoi, succese și eșecuri, linii evolutive ascendente și altele 
înfundate etc. 

Să încercăm să vedem care sînt cele mai importante etape ale 
apariției omului. 

n Paleocenul timpuriu, acum cca 65 milioane de ani, un grup 
de mamifere arboricole au evoluat, dînd naștere la două linii im- 
portante: ordinul Insectivotelor și ordinul Primatelor, căruia îi 
aparţine şi omul. Deci, cei mai îndepărtați strămoşi ai omului erau 
animale insectivore arboricole, care s-au răspîndit foarte mult, 
dînd naștere Prosimienilor primitivi, grup de maimuțe din care 
s-au păstrat pînă în zilele noastre unele fosile vii, cum sînt Le- 
murienii și Tarsienii ce populează sudul Asiei, Indonezia și 
Madagascarul. 4 

Încă din Paleocen a avut loc diversificarea Prosimienilor pri- 
mitivi în mai multe linii evolutive, dintre care patru mai importante 
au supraviețuit pină astăzi. Este vorba de Prosimienii moderni, 
dintre care fac parte Lemurienii și Tarsienii; al doilea grup este 
reprezentat de Ceboizi, maimuţele din Lumea Nouă,care se gă- 
sesc răspindite în America de Sud și Centrală; al treilea grup 
este reprezentat de Cercopithecoizi, ce sînt în prezent răspiîndiți 
in Asia și Africa; iar al patrulea grup este reprezentat de Homi- 
noizi, dintre care,în Miocenul timpuriu, deci acum cca 30 milioane 
de ani, s-au separat alte două linii evolutive. Una dintre acestea 
este reprezentată de Pongide (gorila, urangutanul, cimpanzeul 
şi gibonul), iar a doua este cea a Hominizilor din care face parte 
omul. 

Se pare că una din cauzele cele mai importante care au detâr- 
minat apariţia liniei evolutive a Hominizilor a fost răcirea treptată 
a climatului, fapt ce a dus la dispariția parțială a pădurilor, ani- 
malele respective trebuind să abandoneze total sau parțial 
viața arboricolă. Ca urmare, selecția naturală a favorizat mutan- 
tele bipede ce erau capabile să fugă mai iute pe terenuri deschise, 
între un pilc de arbori şi altul, mîinile s-au eliberat şi s-a mărit 
cimpul vizual al indivizilor respectivi. care aveau un creier mai 
dezvoltat şi se puteau orienta în condiţii mai putin favorabile etc. 

Diversificarea Hominizilor a început imediat după separarea 
lor de Pongide, una dintre primele specii identificate fiind Ore- 
opithecus sau maimuța de munte, ale cărei fosile au fost găsite 
in nordul Italiei şi care au o vechime de cca 10 milioane de ani 
(Pliocenul timpuriu). Printre fosilele cele mai vechi se numără, 
de asemenea, Parapitecul și Propliopitecul. 4 

Dintre strămoșii cei mai vechi ai omului tac parte Australo- 
pitecii, maimuţele-oameni, care au trăit acum 2—3 milioane de 
ani. Aceştia aveau caractere mixte: craniul de maimuţă cu o ca- 
pacitate de 700 cm? și cu o dantură aproape umană, mersul biped, 
talie relativ mică și o viaţă de grup. Vinătoarea antilopelor se 
realiza în grup, cu ajutorul unor pietre fasonate grosier. Din 
grupul Australopitecilor fac parte Parantropul, mai puțin evo- 
luat, cu o capacitate craniană de 450—700 cm’, Zinjantropul, 
descoperit de dr. Leakey în 1959, la Oldoway, în Tanganyica si 
Homo habilis, omul indeminatic, care este considerat strămoșul 
liniei umane de evolutie. Fosilele acestei specii au fost descope». 
rite tot de dr. Leakey la Oldoway, în Tanganyica, indivizii nefiind 
prea înalţi (120—130 cm), capacitate craniană în jur de 700 cm? 
cu staţiune bipedă și cu miinile destul de evoluate, capabile să 
creeze unelte de piatră. Ulterior, fosile ale omului îndeminatic 
au fost găsite în Africa Centrală şi în Israel. 

Un hominid mult mai recent și mai evoluat este Pitecantropul, 
care a trăit acum cca 500 000—700 000 de ani. Resturile sale fosile 
au fost descoperite în diferite părţi ale lumii şi denumirea sa s-a 
modificat după regiunea respectivă: Pitecantropul din Jawa 
a tost denumit Homo erecius erectus, cel din China a primit 
denumirea de Sinantrop sau Homo erectus pekinensis, iar 
cel din Africa de Nord — Atlantrop. 

Homo erectus avea o înălțime de cca 1,50 m, o capacitate 
craniană de 870 cm" pentru cel din Jawa, şi de 1 075 cm? pentru 
cel din China; ştia să folosească focul și să creeze unelte din 
piatră relativ perfecționate. 

Între acest tip de om, care a trăit acum 500 000—700 000 ani, 
și omul de Neanderthal, care a trăit acum cca 150 000 ani, există 
un mare hiatus. În această lungă perioadă, există nu mai puţine 
descoperiri fosile ale unui grup denumit pre-sapiens, identificat 
la Swanscombe, în Anglia, şi la Fonteschevade, în Franţa. 

Omul de Neanderthal (Homo sapiens neanderthalensis), 
descoperit într-o grotă lingă Düsseldorf, în Germania, prezintă 
un mare interes ştiinţific, deoarece el aparţinea aceleiaşi specii 
cu omul actual (Homo sapiens sapiens). Talia acestui om era 
ceva mai mare (1,55 m), capacitatea craniană atingea 1 625 cm, 
dantura era tipic umană, știa să folosească focul, să lucreze osul 
şi lemnul, trăia în cete în care exista limbajul, avea rituri la în- 
mormiîntare etc. Deși erau destul de evoluaţi și răspîndiţi în toată 
Lumea Veche, oamenii de Neanderthal au dispărut cu desăvirşire 
acum 30 000 —40 000 ani, cauzele acestui fenomen fiind încă ne- 
cunoscute. Una dintre ipotezele cele mai recente susţine că a- 
ceastă dispariție totală s-ar datora probabil unor boli ereditare 
care au determinat stingerea speciei. 
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Linia evolutivă care a dus Ia apariția omului actual a fost con- 
tinuată de un contemporan al neanderthalienilor, și anume omul 
din Palestina, descoperit în 1929 pe muntele Carmel, care 
derivă din pre-sapiens. Acest tip de om este mai apropiat de 
omul actual decit omul de Neanderthal. În sfîrşit, omul fosil 


(Homo sapiens) cu o capacitate craniană de 1600—1 700 cmi, 


ar fi apărut acum cca 30 000—35 000 de ani aproape concomitent 
în Europa, Asia şi Africa. El constituie ultima verigă spre omul 
actual, de care aproape nu se deosebește. Avea mai multe rase, 
după locul descoperirii lor: Cro-Magnon, Chancelade și Grimaldi. 
Omul fosil a descoperit arcul şi harponul, folosea unelte perfec- 
ționate și realiza lucrări de artă, cum sînt cele din grota de la 
Lascaux, în Franța.şi Altamira. în Spania. Din Lumea Veche omul 
a început expansiunea spre America, trecînd strimtoarea Behring 
încă acum 20 000—25 000 de ani. De asemenea, a înaintat spre 
Noua Guinee, Australia și Tasmania, unde a ajuns încă acum 
10 000 de ani. 

Acelaşi cunoscut paleontolog, dr. Leakey plasează primele 
începuturi ale ființei umane mult mai devreme, și anume acum 
cca 15—20 milioane de ani, cind două specii de maimuțe: Rama- 
pithecus și Kenyapithecus, au dobindit poziția bipedă şi chiar 
unele caractere umanoide. Kenyapithecul descoperit în Africa 
ar fi dat naştere lui Homo habilis, iar cel din Europa și Asia ar fi 
dat naștere ramurii pitecantropilor. 


EVOLUȚIA OMULUI, REZULTATUL 
SCHIMBĂRILOR LA NIVELUL GENOTIPULUI 


În secolul al XIX-lea a avut o mare circulaţie în biologie con- 
cepția adaptării directe la mediu a organismelor și a moștenirii 
caracterelor dobindite. Biologia modernă a demonstrat că această 
concepţie este eronată. 

Evoluţia omului nu este rezultatul adaptării sale directe la 
mediu și a moștenirii caracterelor dobindite în cursul vieţii, ci 
este rezultatul unor schimbări la nivelul materialului său genetic, 
adică al genotipului, acesta fiind singurul care are importanță 
pentru evoluţie. Variabilitatea genotipică în cadrul speciei umane, 
ca şi al celorlalte specii de plante și animale, este cauzată de 
mutații ale genelor și de fenomene de recombinare genetică 
prin care fiecare individ al unei populaţii are o anumită structură 
ereditară. Fenotipul organismelor nu este decit rezultanta inter- 
acţiei dintre genotip și anumite condiții de mediu. 

Datorită mutaţiilor genelor, valorii lor selective diferite, izolării 
genetice a populațiilor şi schimbului de gene dintre populaţii 
prin emigrare şi imigrare etc., frecvenţa genelor în cadrul diver- 
selor populaţii s-a schimbat în timp și treptat aceasta a dus la 
apariţia fiintei umane. Dacă ne referim, de pildă, la inteligența 
omului, este cunoscut faptul că acest caracter este poligenic, 
adică determinat de o multitudine de gene plasate pe cromozomi 
diferiți. Construirea de unelte şi dezvoltarea miinii, vinătoarea, 
limbajul etc. favorizau în mod evident indivizii cu o inteligență 
mai vie, care reușeau să supraviețuiască. Ca urmare, s-a mărit 
frecvența genelor ce condiționează inteligenţa, la fel capacitatea 
craniană, astfel că într-o perioadă relativ scurtă, cca 2—3 mili- 
oane de ani, omul a atins încă acum 30 000 de ani un înalt grad de 
inteligenţă, care a făcut posibilă dezvoltarea civilizaţiei. Evident 
că în acest proces munca de creare a uneltelor în special a avut 
un rol important, în sensul că numai indivizii mai înzestrați psihic 
au avut capacitatea de a produce unelte mai perfecţionate, de a 
vina cu ele animale mai mari și mai puternice, într-un cuvint de a 
înfrunta condiţiile nefavorabile ale naturii şi de a supravieţui. 


Grotele de la Lascaux 

ne vorbesc despre normele 
unei arte preistorice remarcabile, 
despre primele elemente 

ale civilizației noastre. 


Se poate deci spune că omul a favorizat schimbarea frecvenţei 
genelor prin propriile sale creaţii, produse ale muncii. 

În ultimii ani, evoluţia materialului genetic la Primate s-a putut 
urmări şi la nivelul cromozomilor. După cum se ştie, specia 
umană are 2n = 46 cromozomi, în timp ce maimuţele antropoide 
ca urangutanul, cimpanzeul și gorila au toate 2n = 48 cromozomi. 
Prin compararea cariotipurilor acestor 4 specii s-a putut deter- 
mina recent, cu precizie, de către 3 cercetători francezi, Chate- 
rine Turleau, J. de Grouchy și M. Klein (1972), în ce constau 
schimbările intervenite la specia umană: fuziuni între cromozomii 
acrocentrici, care au dus la reducerea numărului de cromozomi 
la 2n = 46, inversii pericentrice, achizitia unor constricţii se- 
cundare, diverse alte restructurări cromozomiale. Prin folosirea 
metodelor moderne de bandare a cromozomilor, ce permite 
identificarea cu precizie a fiecărei regiuni cromozomiale, a de- 
venit posibilă reconstituirea cariotipului ancestral al strămoşilor 
noştri. 

Desigur că omul, prin originea sa, este un animal, care a evo- 
luat însă și a reușit să se desprindă de regnul care i-a dat naștere. 
Existenţa unui creier dezvoltat și a unei mari capacități de a învăța 
constituie una dintre caracteristicile ființei umane. În timp ce de 
pildă cimpanzeul atinge maturitatea la numai cîțiva ani şi trăiește 
în medie nu mai mult de 20 de ani, omul are o tinereţe mult mai 
lungă, timp în care el învață continuu. Ca urmare, el acumulează 
cunoștințe de la generaţiile anterioare nu pe cale biologică, prin 
gene, ci pe cale socială, nonbiologică, prin intermediul limbajului. 
lată deci că evoluţia biologică în cazul omului este completată 
de evoluția socială. 
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Exportator: 


Techsnabexport 


RINA -1D 


Aparatul permite controlul nedistructiv al 
diferitelor materiale în condiții diverse de 
construcție, la conducte de gaze, la nave 
aflate pe cale pentru reparaţii, la comuni- 
cații subterane etc. 

El poate fi folosit în uzine și laboratoare 
pentru controlul îmbinărilor prin sudură de 
orice tip, al schemelor şi ansamblurilor 
miniaturizate în timpul operaţiei de asam- 
blare. 

Greutate totală: 5 kg 

Securitate asigurată în activitate 

Construcţie simplă 

Funcționare sigură 

Aparatul permite controlul tablelor de 

oțel cu grosimi de pînă la 20 mm 

Folosirea impulsurilor cu frecvență de 

trecere de 15 la 20 Hz reauce considerabil 

durata expunerii. 


Moscova, G-200, U.R.S.S. 
Telefon: 244 32 85 
Telex: 7268 


PUBLICOM 


TS -32 


Maşina automată de sudură 


Sudură mecanizată în flux printr-o singură trecere a 
unor îmbinări cu o grosime de la 3 pînă la 12 mm. 

Asigură un mulaj de calitate pe spatele îmbinării și 
suprimă orice operație preliminară necesară în cazul 
sudurii manuale. 

Mașinile de sudat TS-32 vor fi apreciate mai ales în cazul 
în care sudura bilaterală nu este justificată. 


PERFORMANȚE 


Tensiunea sectorului, V 220, 380, 400, 440 
Diametrul electrodului, mm 1,6 pină la 5 
Viteza de sudură, m/h 24 pînă la 50 
Greutatea aparatului, kg 


EXPORTATOR: 
«ENERGOMACHEXPORT»> 


STR. MOSFILMOVSKAIA NR. 35 


MOSCOVA V-330, U.R.S.s. 
TELEX: 7565 


ENERGOMACHEXPORT 


Silueta cunoscutului aeroport moscovit 
«Şeremetievo», de pe care urma să deco- 
lăm, se profilase la orizont. Cerul părea ca 
de smoală, contrastind puternic cu feeria 
becurilor de neon. De aici, de unde for- 
tota nu încetează zi și noapte, de unde 
își iau zborul sau aterizează un avion la 
numai cîteva minute, ne-am îmbarcat pen- 
tru o lungă călătorie spre nord-vestul 
siberian. Aşadar, la drum, în plin miez 
de noapte, pentru a parcurge peste 4 000 
de kilometri. Punctul terminus: Nijnevar- 
tovsk— orașul petroliştilor, situat la 700 km 
mai la nord de Tumen, capitala Regiunii 
Autonome Sovietice care poartă același 
nume. lată-ne așadar survolind imense 
spații, depășind străvechii Urali și depă- 
nînd fus după fus orar — în total cinci față 
de Bucureşti. 

Despre plecarea la Tumen și de aici 
mai spre nord, la Samotlor, una dintre 
cele mai noi,mai bogate și mai de perspec- 
tivă regiuni petrolifere sovietice știam 
încă înainte de a sosi la Moscova. Ceea ce 
nu-mi explicam pe deplin era ora, timpul 
de noapte ales pentru această călătorie. 
Dar nu peste multă vreme aveam să dez- 
leg misterul. Gazdele noastre, colegi de la 
«Tehnika Molodeji», care m-au invitat 
cu prilejul aniversării a 40 de ani de la 
apariția revistei lor (dealtfel, cu această 
ocazie au fost invitați redactori-șefi și de 


la alte publicaţii similare din unele țări so- 
cialiste, împreună cu care am făcut o călă- 
torie de documentare în Uniunea Sovieti- 
că), au ţinut poate să ne facă o plăcută sur- 
priză. Zburind spre nord, spre imperiul 
pădurilor din taiga, spre acea vegetație 


de tundră, împuținată de asprimea climei, 
zburam totodată în întimpinarea unuia 
dintre cele mai grandioase fenomene ale 
naturii, spre acea splendidă și magnifică 
lumină polară care de la inălțimea celor 
9 000 de metri ai IL-ului părea și mai mis- 
terioasă, mai plină de vrajă. 

Semnalată la numai citeva ore de zbor, 
această radiaţie stranie transfigurase tot 
mai intens, pe măsura înaintării noastre 
spre nord (zborul a durat 5 ore), cerul şi 
pămîntul, lacurile şi pădurile, munții şi 
riurile. La orizont cerul se aprindea în 
văpaie, dindu-ți sentimentul că din minut 
în minut vei asista la un mirific răsărit de 
soare, iar jos, cuprinse în mreaja unei 
lumini difuze, lacurile păreau uriaşe pati- 
noare de argint străjuite de ciclopice am- 
fiteatre, de păduri ce sugerau imense va- 
luri încremenite. Fiindcă aceasta este 
taigaua: o succesiune neîntreruptă de 
lacuri și păduri, de locuri neumblate cu 
ochiuri de apă, de rîuri care nu prea știi 
de unde vin și încotro se îndreaptă. lar 
după afirmaţia unui interlocutor, în taiga 
este mai multă apă decit uscat, aici păs- 
trîndu-se proporția de la scara mondială 
(70% apă și restul uscat). 

În sfirşit, cineva ne anunţă că ne apro- 
piem de ţinta călătoriei. Jos, lumina po- 
lară părea și mai intensă. Privind prin hu- 
bloul avionului, aveai sentimentul că pă- 
durea este incendiată; zeci de flăcări apo- 
caliptice se înălțau spre cer, conturînd o 
imensă zonă. Erau focurile gazului de 
sondă, erau făcliile ce chemau la viaţă, 
erau energiile dorminde descătușate de 
om. 


ION CHIȚU 


TUMEN-UL — UN NUME SINONIM 
CU AURUL NEGRU 


Situată în nord-vestul Siberiei, regiunea 
Tumen se întinde pe o suprafață de 
1 500 000 km?, fiind traversată la sud de 
paralela 56 (de notat că paralela 56 inter- 
sectează Copenhaga, capitala Danemar- 
cei), ajungind spre nord pină dincolo de 
cercul polar. Relieful este brăzdat de nu- 
meroase rîuri care mai toate se întilnesc, 
se adună, formind adevărate fluvii ce se 
varsă în Oceanul Înghețat de Nord. 

Dintre ele, cel mai mare, cel mai bogat 
în ape este cunoscutul fluviu Obi care, 
după ce se uneşte cu lrtişul, poartă spre 
înghețatele zone boreale apele colectate 
de pe mai mult de trei sferturi din supra- 
fata acestei regiuni. Aici întîlnim multe, 
foarte multe lacuri de mică adincime, pro- 
pice pisciculturii, păduri de conifere ca- 
racteristice acestor locuri și întinse zone 
de tundră, cu vegetaţie pitică. În partea 
de sud, și în mică măsură în partea cen- 
trală, se pot practica unele culturi agri- 
cole, în special, griu, orz, cartofi și porumb. 

Oamenii de prin aceste locuri îți vor- 
besc cu multă însuflețire despre bogăţiile 
naturale ale regiunii lor, despre avintul 
economiei din ultimul deceniu (în numai 
cîțiva ani producția industrială s-a triplat), 
despre exploatările forestiere (12 milioane 
m: în 1973), despre școlile şi universitățile 
lor, despre fenomenele de cultură de masă, 
printre care televiziunea ocupă un loc 
important — 80% din populaţie beneficiind 
de programe TV moscovite prin inter- 
mediul satelitului «Orbita». Dar subiectul 


asupra căruia se revine cel mai mult în- t, 

tr-o discuție, fie că aceasta este purtată mr ate E apa - o an at iag ir zé 
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H moon 


purta o discuție cu omul cel mai autorizat, Ehi iann 


cu geologul șef al regiunii — Grigori 
Ivanovici Norkin, cel care cu mai mult de 
un deceniu în urmă a condus activitatea 
de prospectare și a forat aici, în 1965,prima 
sondă de petrol. 

Dialogul cu acest om de ştiinţă, laureat 
al Premiului Lenin, desfășurat în cabine- 
tul său de lucru, avea să ne destăinuie 
citeva cifre de-a dreptul impresionante. 
Dacă în urmă cu numai cîțiva ani regiunea 
era aproape complet necunoscută ca fur- 
nizpare de petrol, astăzi, în 1973, ea este 


În titlu: În apropiere de extremitatea nor- 
dică, pe riul Pur, lumina polară primeşte un 
plus de strălucire de la uriaşele flăcări ale 
gazului metan 

1. Conducta magistrală de petrol Samotlor- 
Tumen-Almetievsk care va face joncțiunea 
cu «conducta prieteniei» 

2. In plină taiga un oraș modern-— Tumen 


în măsură să producă nu mai puțin de 
86 milioane tone de petrol, fiind planifi- 
cată în 1975 cu o producţie de 145—150 mi- 
lioane tone, iar pentru 1980 se prevede 
impresionanta cifră de 300 milioane (a- 
proape jumătate din producţia de petrol 
a Uniunii Sovietice din acel an). 

Alături de petrol, nu mai puţin impor- 
tante sint gazele naturale, aflate aici din 
abundență. Numai producția pe 1973 în- 
sumează cifra de 18,7 miliarde m°, cu mari 
posibilități de creștere în anii următori, 
iar rezervele cunoscute ating cifra astro- 
nomică de 20 trilioane m?. În ceea ce pri- 
vește rezervele de petrol cunoscute, inter- 
locutorul nostru ne asigură că ele sint 
suficiente pentru multe zeci de ani, în 
conditiile chiar şi ale unei exploatări in- 
tense (600—700 milioane tone pe an). 

Severnova, Samotior, Agansk şi Me- 
ghion, Surgut şi Nefteingansk — iată o 
parte a salbei de localităţi petrolifere des- 
făşurate pe un mal sau pe altul, de-a lungul 
fluviului Obi, în apele căruia se oglindesc 
luminile schelelor și focurile gazelor de 
sondă. 


FELICITĂRI CONSTRUCTORILOR 
ROMÂNI DE UTILAJ PETROLIER 
DIN PARTEA INGINERULUI 
VICTOR KITAEV 


Acum, cind scriu aceste rinduri, nu 
ştiu încă ce ne-a determinat să vizităm 
Samotlorul — schela a cărei configuraţie, 
poziție geografică, oamenii, mai ales oa- 
menii, ne-au lăsat impresii de neuitat. 
Puteam tot atit de bine să mergem la 
Surgut sau la Nefteingansk sau la ex- 
ploatările de gaz metan din extremul nor- 
dic, ca Messoiosk, Tazovsk, Zapoliaru etc. 
Am optat totuși pentru Samotlor, poate 
numai pentru faptul că această schelă 
este cea mai tînără, cea mai nouă schelă 
petrolieră, iar primul puț de sondă a fost 
forat aici în 1969, și acum la numai cîțiva 
ani s-a ajuns la o producție de peste 40 mi- 
lioane de tone — jumătate din ceea ce pro- 
duce întreaga regiune Tumen; am ales-o 


poate pentru că am aflat că aici există un 
zăcămint de petrol ale cărui rezerve se 
înscriu printre cele cinci mai mari din 
lume. Nu-mi pot da seama ce a cintărit 
mai mult, dar cert este că nu-mi pare rău 
de truda cu care am parcurs cei cîțiva 
kilometri de la șosea pînă la schelă, acce- 
sibilă numai piciorului şi vehiculelor cu 
șenile. 

La Samotlor totul este nou. Drumurile 
se află abia în construcţie, iar pentru a 
învinge smircurile din perioada caldă și 
gerurile năprasnice (minus 35—40*C) din 
iarnă este nevoie de un adevărat eroism, 
de multă bărbăţie. Poate că nicăieri mai 
mult ca aici nu se vede marea, dura, neier- 
tătoarea încleștare a omului cu natura, 
din care omul iese învingător. În aseme- 
nea condiţii aspre de muncă l-am cunos- 
cut pe inginerul Victor Kitaev și brigada 
sa, pe acest tînăr petrolist care, aflind că 
sînt din România, mi-a vorbit de faptul că 
dacă brigada pe care o conduce se află 
pe primul loc, aceasta se datorează şi 
utilajului petrolier românesc, sapelor cu 
role importate de la noi. «Felicitări şi mul- 
țumiri constructorilor români de utilaj 
petrolier care ne-au furnizat sape bune, cu 
performanțe ce au întrecut așteptările 
noastre!» 

Erau cuvinte sincere, pornite dintr-un 
adevăr confirmat și pe alte meridiane ale 
lumii, utilajul petrolier românesc bucu- 
rindu-se de aprecieri unanime. Într-ade- 
văr, petroliștii din Samotlor, favorizați poa- 
te și de situaţia excelentă a straturilor 
geologice de aici (straturi ușoare, fără 
gresii, fără granite — foraj de categoria a 
Il-a şi a Ill-a), ca și de adincimea relativ 
mică la care se află petrolul (1 800—2 200 
m), au obținut citeva rezultate remarca 
bile. În primul rînd, aplicînd un foraj în 
tufă cu o înclinaţie la un unghi ce poate 
merge pînă la 30°, ei au reușit să sape 
între 15 și 20 de puțuri de sondă cu aceeași 
instalaţie. De aici și faptul că la Samotlor 
nu avem de-a face cu o schelă de tip cla- 
sic; nu vom întilni cunoscuta imagine a 
pădurilor de sonde. De asemenea, aici 
viteza de foraj este incredibil de mare, 
atingind 400—500 de metri în 24 de ore, 
ceea ce înseamnă că un puț de sondă 


CENTRALA ELECTRICĂ PLUTITOARE 
„AURORA POLARĂ“ 


Construcţie energetică destinată regiunilor din extremul nordic siberian: lakuţia, 
Ciukotka etc. Centrala electrică plutitoare constituie una dintre realizările de presti- 
giu ale Uzinei constructoare din Tumen. Ea este înzestrată cu două generatoare 
electrice acţionate cu turbine de gaz. O scurtă carte de vizită: lungimea centralei 
— 75 m; lățimea — 16,7 m; pescaj— 3,7 m; înălţimea — 15 m; puterea turbinelor — 


20 000 kw. i 

Echipajul acestei neobişnuite nave este compus din 26 de oameni. Toate comen- 
zile, atît cele care privesc navigația cît ṣi cele referitoare la funcționarea centralei 
energetice, sînt mecanizate şi automatizate. Dat fiind situatiile neobişnuite în care va 
funcţiona centrala — apele înghețate ale nordului — o atenție deosebită s-a acordat 
condiţiilor de viaţă ale echipajului. Nava centrală-electrică este prevăzută cu cabine 
confortabile, sală de mese, club, bibliotecă, aparatură electronică video cu posibi- 
lităti de recepţionare a programelor moscovite prin satelitul «Orbita». 

De curind,cea de-a 3-a centrală electrică plutitoare a fost lansată la apă şi și-a 
încheiat probele tehnologice. De aici, de pe riul Tura,ea va ajunge în Irtiș, apoi pe 
fluviul Obi ale cărui ape îi va fi călăuză pînă în Oceanul Îngheţat, de unde prin marele 
drum al nordului va avea posibilitatea să ancoreze în oricare punct al țărmurilor de 


gheaţă, furniziînd energie și lumină acestor locuri îndepărtate. 


este dat gata în numai citeva zile. Firește, 
la aceasta au contribuit, pe lingă situatia 
solului extrem de ușor, și utilajul pertec- 
ţionat folosit, metodele de foraj utilizate. 


+ 
Nu putem încheia aceste rînduri fără 
măcar să amintim de efortul constructo- 
rilor de a termina încă în acest an conduc- 
ta magistrală de petrol al cărei diametru 
depășește 1000 mm și care va porni din 


Samotlor, va traversa taigaua și Uralul 
pe o lungime de 2100 km, pentru a face 
joncțiunea cu «conducta prieteniei», fără 
a pomeni de Uzina constructoare de ma- 
şini din Tumen, de oraşul modern din 
taiga a cărui geneză se pierde în istoria 
vremurilor lui Ermak; de multe, multe alte 
lucruri, care şi-ar merita măcar o semna- 
lare! Şi, mai ales, despre oameni, despre 
acei harnici petroliști care cu mina lor 
aprind noi şi noi lumini în imensitatea 
acestui pustiu verde care este taigaua. 


Milenarul peisaj de pe fluviul Obi suferă metamorfoze; instalaţiile de foraj și focurile de sondă domină orizontul 


STRUNGURI 
MODERNE 
FABRICATE 

ÎN 

R.S. 2 
CEHOSLOVACĂ 


Înalt grad 

de productivitate 

la tipurile 

de strung universal 
SRM 100 şi SRM 125 
utilizate pentru 
prelucrarea pieselor 
așezate între virfuri, 
obținut printr-o 
mecanizare maximă 
a operațiunilor 
auxiliare. 


Aceste strunguri au fost 
construite în urma efortului 
şi cooperării unor proiectanți 
și producători de strunguri 
grele cu renume mondial. 
Construcția rigidă și 
montajul precis al arborelui 
pe rulmenţi antifricțiune 
permit un grad înalt de 
productivitate, în special la 
degroșare. Avans cu 
suprapunere fină, viteze 
mari ale arborelui, o gamă 
largă de viteze, comenzi 
convenabil poziționate 
pentru ușurarea orientării 
operatorului şi o serie de 
alte caracteristici recomandă 
aceste mașini atenției dv. 
Asigură o filetare 

de-a lungul întregii 
dimensiuni a strungului, 
precum şi operaţiuni de 
strunjire conică. 

Diametrul peste banc este 
de 1 000 și 1250 mm, 
deasupra avansului de 710, ; Sa pia a 
respectiv 900 mm. PUBLICOM 
Greutatea maximă a pieselor 


de prelucrat poate atinge 
10 000 şi 14 000 kg. æ 


Strungul este antrenat 


printr-un motor electric strunguri universale si rojimpo ri 


de 40 kW. de prelucrat piese între vîrfuri Praha — R.S. Cehoslovacă 


COPERTA a IV-a 


METEO CU SATELIȚI 
ȘI ORDINATOARE 


R. VALENTIN 


Previziunea timpului joacă un mare rol în planificarea activi- 
tăților celor mai diverse: construirea de drumuri, producția 
agricolă, producţia de energie electrică, organizarea de spec- 
tacole în aer liber etc. Uneori, cunoasterea din vreme a apariţiei 
și înaintării unei turtuni— cum a fost cazul cu uraganul «Camille», 
care în august 1969 a pustiit regiuni întinse din valea fluviului 
Mississippi — permite luarea măsurilor de salvare a oamenilor 
şi bunurilor. Veghea meteorologică cu ajutorul sateliților a anun- 
tat, cu muit inainte de dezlănţuire, nașterea uraganului «Camille», 
astfel încît aproape 50 000 de locuitori din zona respectivă au 


DD Pi evacuate CINE ESTE «WILLY-WILLY»? 


Furtunile tropicale — noţiune generală pentru anomaliile me- 
teorologice care iau naștere în regiunea ecuatorului — sint 
provocate de schimbările bruște ale presiunii atmosferice. În 
zonele ecuatoriale de depresiune atmosferică, aerul cald se ri- 
dică și, antrenat de forța centrifugă rezultată din rotirea Pămin- 
tului, se îndreaptă către nord și sud, spre regiunile temperate. 
Acelaşi proces se petrece şi în regiunea paralelei de 60°. Pe 
de altă parte, aerul polar din nord coboară, luînd locul aerului 
cald, ajuns în zonele superioare ale atmosferei. Această mişcare 
creează, la altitudine, vinturi polare și ecuatoriale care bat din- 
spre vest spre est, în sensul rotației Pămintului. Pe coperta a 
įV-a se prezintă schematic circulația maselor de aer deasupra 
Pâmintului, 

Furtunile tropicale au diferite denumiri. după regiunile unde 
bintuie: în Oc. Atlantic se numesc uragane, în Pacificul de nora — 
taifune, în regiunea insulelor Filipine — baguios, în Oc. Indiar 
cicloane bengalice, în Australia — «Willy-Willy». Mișcarea tur- 
bionară verticală a aerului care ia naştere, indiferent cum este 
denumită, atinge în stadiul inițial viteze de 200—240 km/oră. 
Antrenind în continuare noi mase de aer, acest virtej, mişcindu-se 
în spirală, îşi continuă drumul pe regiuni întinse de pe suprafața 
Pămintului, cu viteze de peste 300 km/oră. 

Previziunea meteorologică, încă destul de criticată în zilele 
noastre, a obținut succese remarcabile în depistarea, analizarea 
şi urmărirea uraganelor şi a altor furtuni de acest gen. Desigur, 
ajutorul sateliților meteorologici a fost hotăritor. De exemplu, 
australienii nu mai pot fi luaţi prin surprindere de către «Willy- 
Willy». Aparate perfecţionate îl fotografiază, îi măsoară tempe- 
ratura, viteza, direcția etc. încă de la nașterea ciclonului şi transmit 
„aceste date staţiilor meteorologice de pe Pămint, în vederea 
luării măsurilor pentru prevenirea catastrofelor. 


METEOROLOGIA — O ȘTIINȚĂ EXACTĂ ÎN 1980 


Reuniţi la Paris, în zilele de 21—24 mai a.c., aproape 400 de 
specialiști în meteorologie spaţială din întreaga lume au anunţat 
că va avea loc o adevărată revoluție în previziunea meteo cu aju- 
torul sateliților. Începind încă din acest an, sateliții nu numai că 
vor fotografia fenomenele, ci vor funcţiona și ca adevărate labora- 
toare, care vor efectua din spaţiu toate măsurătorile necesare 
previziunii științifice. 

Fotogratierea cu ajutorul unor sateliți perfecționaţi ca, de 
exemplu, ESSA 8, care împarte tot Pămintul în 12 «felii», nu este 
suficientă pentru a analiza și efectua previziuni ştiinţifice ale 
fenomenelor meteorologice. Aceasta deoarece mişcările din 
atmosferă nu se supun precis unor legi și sint influentate de un 
mare număr de factori generatori de microclimate. Asttel, 
relietul constituie un obstacol în calea curgerii fluidelor și, existind 
mari diferențe de temperatură între uscat și apă, curenții marini 
exercită și ei o mare influenţă etc. 

ncă din anul 1922, matematicianul englez Lewis Fry Richardson 
afirma că problema previziunii meteorologice exacte se poate 
soluţiona prin calcularea ecuaţiilor mecanicii fluidelor, integrind 
toate variabilele. Aceste variabile s-ar rezuma la date privind 
temperatura, presiunea şi viteza vinturilor. S-a apreciat că ope- 
rațiile ar fi necesitat un număr de 64 000 de matematicieni, care 
să lucreze o zi,pentru a prevedea timpul exact pentru momentul 
în care ei și-ar fi incheiat calculele! Odată cu naşterea ordina- 
toarelor, aceste calcule se pot scurta la fracțiuni de secundă, 
Smile fiind numai datele care se vor furniza maşinilor de 
calcul. 

De pe acum satelitul «Nimbus 5», lansat în decembrie 1972, 
echipat cu spectrometre și radiometre, transmite pe Pămint — 
pe baza analizei radiaţiilor emise de continente, oceane și stra- 
turile atmosferei — temperatura și presiunea la diferite altitudini, 
cît și natura terenului la sol. Fotografiile în infraroșu luate de 
satelitul «Nova 2» furnizează date asupra temperaturii supra- 
feţei oceanelor. «Itos E», lansat în vara aceasta, furnizează profile 
verticale de temperatură. În deceniul următor vor fi lansați sateliti 
geostaționari, care la altitudinea de 36 000 km se vor roti odată 
cu Pămintul. Aceştia vor analiza continuu și permanent întreaga 
atmosferă a Pămîntului, transmiţind datele respective ordina- 
toarelor terestre pentru prelucrare. 


Schema formării unui ciclon: 1. mase de aer şi de nori în miş- 
care; 2. la o înălțime de 25 și 30 km există o zonă liniștită; 3. zonă 
de mișcare verticală a aerului; 4. zonă de mișcare orizontală a 
aerului; 5. aerul cald de la sol «aspirat» cu putere in interiorul 
ciclonului. 

Sus stinga, desenul ilustrează formarea unei trombe: 1. mişcări 
puternice de aer; 2. zona de interior a trombei; 3. mase de aer și 
de nori in plină mișcare «mătură» solul, aspirind in interior tot ce 
intilnesc în cale. 


Organizaţia Meteorologică Mondială pregătește iniţierea în 
anul 1977 a unui program global de cercetări atmosferice, la 
care să participe întreaga «panoplie» de sateliți, nave, rachete, 
baloane şi staţii meteo pentru a testa modelele și a confrunta 
previziunile cu evenimentele reale. 


MISTERELE LUNII 
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restru ar fi putut fi destul de puternică pentru a sa putea exercita 
la apania mai mari decît cele de la care atracția devine pericu- 
loas 

lată, deci, că misterele se multiplică, şi noi semne de întrebare 
apar în fața oamenilor de ştiinţă pe măsură ce se descifrează 
datele recoltate de misiunile «Apollo» și de staţiile automate. 
Nu se poate nega totuși că se conturează un număr de ipoteze 
şi concepţii fundamentale care-și păstrează valoarea. Dacă 
nici un specialist nu le acceptă în ansamblu, cea mai mare parte 
a oamenilor de știință rețin multe dintre ele. După ce au consul- 
tat douăsprezece somităţi ştiinţifice, redactorii «Caietului de 
știință şi tehnică» al cotidianului elvețian «Neue Ziircher Zei- 
tung» au schiţat pe scurt o «istorie a Lunii» așa cum reiese din 
cele mai recente cercetări și ipoteze. 

Selena a apărut în urmă cu 4,6 miliarde de ani. La acea epocă 
s-a produs, probabil, un vast cataclism pe care mulţi specialiști 
îl concep ca ultima fază a aglutinizării giganticului nor de pulbere 
şi gaz din care s-au născut Soarele, planetele și sateliții lor. 

Se imaginează că.in epoca iniţială, temperatura globului sele- 
nar atingea în unele locuri pe aceea a unui cuptor solar, şi roca 
topită, urcind din protunzimi, se răspindea la suprafață. Apo! 
șuvoaiele incandescente se răceau, diversele materii se crista- 
lizau, se solidificau succesiv, fiecare după natura sa. Primele 
straturi întărite formau un compus alb, anorthositul, care con- 
tine între alte elemente aluminiu și este bogat în siliciu. Faimoasa 
«piatră a Genezei», adusă de pe Selena de David Scott, de peste 
4 miliarde de ani, e o varietate de anorthosit. 

Timp de citeva milioane de ani după naşterea Lunii, enormi 
meteoriți s-au zdobit de suprafața ei crestind imense bazine. 
Apoi, de-a lungul unei perioade care a început în urmă cu 3,7 mi- 
liarde de ani și a durat 500 milioane de ani, o serie de fuziuni 
colosale au făcut să țișnească din adincuri lave bazaltice care 
au umplut aceste vaste bazine; astfel s-au format mările selenare. 
Apoi «proiectilele»-meteoriţi au continuat mult timp să lovească 
solul şi să zdrobească rocile pînă ce acestea au fost reduse la 
un praf fin, gri. În fine, încet, încet, bombardamentul a încetat. 
De atunci un calm perfect domnește pe Selena. Nici un vulcan 
în activitate, nici o tulburare majoră, cu excepția unor minore 
seisme la foarte rare intervale, a căderii unui mic meteorit. 

Ceea ce specialiștii nu sînt încă în măsură să determine este 
locul precis al nașterii Selenei. S-a format ea undeva în sistemul 
solar, în afara cîmpului de atracţie terestru și a «căzut» mai 
tirziu? Este Luna un fragment smuls din masa născindă a pla- 
netei noastre şi care a fost lansat în spaţiu precum un imaginar 
yo-yo la capătul firului său? S-a format Selena în acelaşi timp 
cu Terra şi cu aproximativ aceleași materii? 

Fireşte, mai rămin numeroase enigme, dar este tot atit de 
adevărat că misiunile «Apollo» și staţiile automate au furnizat 
un material extrem de bogat pentru cunoașterea Lunii. E de în- 
teles insistența cu care mulţi oameni de ştiinţă cer continuarea 
pasionantei explorări a Lunii, convinși că homo sapiens este 
aproape de dezlegarea tainelor Selenei și ale originii Terrei. 
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Leipzig —un ghid pentru experţii din toată lumea 
Aici puteţi cunoaște tendinţa unei dezvoltări dinamice 
a științei, tehnicii și producției. 

O ofertă de prognoză completată de un program 

de manifestări pe specialităţi. 

Prilej excelent pentru schimburi internaţionale 

de experienţă şi de comparare 

a performanţelor produselor. 

La Leipzig vin toţi cei interesaţi în dezvoltarea 
legăturilor comerciale sub semnul progresului tehnic. 


Tîrgul din Leipzig 
R.D.G. 
2-9. IX. 1973 


Informații în legătură cu călătoria și legitimaţii de 
intrare obţineţi prin O.N.T.-Carpaţi sau prin Secția 
de politică comercială de pe lingă Ambasada R.D.G. 
în R.S.R.,Calea Dorobanţilor 15, București. 
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Orice anotimp este 
Sub nici un motiv nu Sezon de fotografiat clară — vă garantează 


renunțați la filmul o fotografie bună care 
ORWOCHROM-UT 18, vă poate produce numai 
utilizabil indiferent de bucurii. 
oră sau vreme... fie Pentru, developarea 
soare sau nor, ceață sau filmelor adresați-vă 
ploaie, la apusul soare- Laboratorului «DIA- 
lui și chiar noaptea. COLOR», B-dul Gării 
De o sensibilitate de Nord nr. 6—8, Bucu- 
deosebită, coloristică reşti, sectorul 7. 
excelentă — curată şi 


nig 


VEB FILMFABRIK WOLFEN - Fotochemisches Kombinat + DDR 
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nouă întreprindere venea în 1969 să întregească 

profilul industrial al judeţului Buzău — Întreprinde- 

rea de geamuri. Concepută și realizată la nivelul cel 
mai ridicat al tehnicii mondiale, dotată cu utilaje de mare 
randament, tînăra unitate buzoiană și-a început activitatea 
prin darea în folosință a secției de oglinzi. Azi, după aproape 
trei ani de la acest eveniment, producția anuală de oglinzi 
a ajuns la peste 500 000 m?. Dar lucrurile nu au rămas aici, 
deoarece între timp au fost date în folosință și alte secții. 
Astfel, Întreprinderea de geamuri, prin producția de geamuri 
„obişnuite“ (trase, șlefuite, emailate), de geamuri speciale 
(securit, duplex, izovit), de piese presate din sticlă, a devenit 
unul dintre cei mai mari producători de geamuri din ţară; 

Calitatea produselor executate de Intreprinderea de 
geamuri din Buzău este recunoscută atît în țară cît și peste 
hotare. Numeroşi beneficiari din străinătate, răspîndiţi în 
toate colțurile lumii — din Statele Unite pînă în Etiopia — 
au adresat mulţumiri fabricii, harnicului colectiv pentru 
promptitudinea cu care au livrat comenzile, pentru calita- 
tea ireproșabilă a produselor. 

Din multitudinea de produse ale Întreprinderii de geamuri 
— Buzău ne vom opri doar la cărămizile din sticlă cu goluri 
și la geamul termoizolant — două din ultimele creații în 
exclusivitate. 

Geamul termoizolant este, probabil, mai cunoscut sub 
denumirea sa comercială, și anume izovit. Alcătuit din două 
sau mai multe foi de geam cu spaţii de aer între ele, ermetic 
legate prin procedeul de metalizare, noul produs își găsește 
o largă aplicabilitate în construcții civile și industriale, la 
vagoanele de cale ferată, la vitrinele frigorifice etc. Cores- 
punzind unor severe norme de etanşeitate, de gelivitate, de 
vibrații, noul produs românesc — competitiv altora similare 
de peste hotare — se impune pe piața internă prin calită- 
tile sale termo şi fonoizolante: un geam de circa 2 cm gro- 
sime reduce zgomotul cu 25 dB și izolează termic la fel de 
bine ca și un zid de cărămidă gros de 35 cm! 

Cărămizile din sticlă cu goluri sînt corpuri de sticlă ob- 
ţinute prin presare, compuse din două părți legate între ele 
prin sudură. Domeniile de utilizare a cărămizilor din sticlă 
cu goluri sînt foarte variate: 

— în construcţii civile — la blocuri (la casa scărilor), 
magazine comerciale (pereţi despărțitori, fațade); 

— în construcții social-culturale — spitale, policlinici, 
cămine culturale, teatre, case de cultură; la holurile gărilor, 
ale aeroporturilor, ale hotelurilor, ale stațiilor de mașini și 
tramvaie ; la cabine telefonice; pentru a realiza efecte arhitec- 
tonice, decorative ; 

— în construcții industriale, pentru realizarea pereților 
interiori și exteriori neportanți; 

— de asemenea, se pot utiliza pentru realizări de pereți 
translucizi în birouri, laboratoare etc.; 

— luminatoare la diverse construcţii, la subsol. 

Avantajele folosirii elegantelor cărămizi de sticlă cu go- 
luri sînt numeroase, dintre ele remarcăm: asigurarea unei 
lumini difuze, plăcută și odihnitoare pentru ochi, a unei bune 
izolaţii termice și fonice, iar în eventualitatea unor modificări, 
se pot demonta ușor. În plus, folosirea acestui produs în 


produce: 


@ G-amuri șlefuite 

Geamuri trase 

@ Geamuri laminate-ornament (cu și fără 
model) 

@ Geamuri laminate-armate, 
colorate 

@ Geamuri securizate, din geam șlefuit, 
geam tras laminat (curbe sau plane) 

@ Oglinzi geam tras sau șlefuit 

Geam duplex (parbrize auto) 

E Geam termoizolant 

@ Piese presate din sticlă 

@ Mobilier urban din sticlă 
(uși și vitrine) 


incolore sa 


TAN 


construcții duce la mari economii de întreținere, cărămizile. 
din sticlă putîndu-se spăla și curăța ușor cu apă. 
+ 

Despre moderna unitate de produse din sticlă, despre 
colectivul de muncitori de aici care are în frunte un puternic 
detașament de comuniști, despre greutățile, eforturile și 
împlinirile lor s-ar putea scrie mai mult și o vom face cu pri- 
mul prilej, căci realizările, dar mai ales oamenii o merită. 
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POLINEZIA 


Grupare de insule mici și foarte mici, 
situate în majoritate la est de meridia- 
nul de 180° şi cuprinse între cele două 
tropice. Cei 42 000 km? de uscat sînt 
alcătuiți din vulcani, recife și atoli. În 
raport de răspîndirea lor, aici se pot indi- 
vidualiza trei grupuri mai mari: 

Polinezia de Nord (Arhipelagul 
Hawaii) care cuprinde 20 insule, adică 
aproape 17 000 km? (40%, din suprafața 
Polineziei). Cele mai importante 
insule: Hawaii, Manuai, Kawai, Oahu, 
Molokai, Lanai, Niihau. Au fost desco- 
perite de Cook în 1778, care le-a de- 
numit Sandwich. După 1780 s-au uni- 
ficat într-un regat indigen, iar în 1898 
sînt anexate la S.U.A. În 1959 insulele 
Hawaii devin al 50-lea stat al S.U.A. 
Insulele sudice (Maui, Hawaii) prezintă 
înălțimi de 3 000 —4 000 m (Mauna 
Kea — 4 205 m și vulcanii activi Mauna 
Loa — 4170 m și Kilauea de 1 247 m). 
Relief vulcanic cu erupții de lavă bazal- 
tică, fluidă. Temperatura medie anuală 
este cuprinsă între 22° și 23°C. Alizeul 
nord-estic aduce cantități mari de pre- 
cipitații (10—12 m/an). Vegetație abun- 
dentă — savane. Limba oficială: engle- 
za. Moneda: 1 dolar = 100 cents. Popu- 
lația: 800 000 locuitori. Capitala: Ho- 
nolulu cu 600 000 locuitori. Resurse: 
trestie de zahăr, ananas, banane, cafea, 
tutun, flori, lemn. Căi ferate: 40 km. 

Polinezia Centrală și de Sud se gă- 
sesc la sud de ecuator și sînt insule 
vulcanice (cele dispuse în lungul faliei, 
care fragmentează blocul rigid al Pacifi- 
cului) sau coraligene. Relieful format 
din conuri vulcanice, late și teșite, ce se 
înalță între 1 000 și 2 000 m, sau jos 
și neted (la cele coraligene). Cuprinde: 
Insulele Fidji, în număr de 320, careauo 
suprafață de 18 272 km?. Au fost des- 
coperlte de Tasman în 1643. Colonie bri- 
tanică din 1874, cu regim autonom din 
1944. Stat independent din 1970. Limba 
oficială: engleza. Sînt locuite cca 100 de 
insule cu peste 550 000 locuitori (1969. 
Capitala — Suva; 60 000 locuitori. - 

Insulele Samoa, cu o suprafață de 
3124 km?, au fost descoperite de o- 
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landezi în 1722. Samoa de ` 
suprafață de 2 842 km?, a devenit po- 
sesiune germană în 1899, iar din 1920 
trece sub mandatul Noii Zeelande (sub 
tutelă din 1947). La 1 ianuarie 1962 Sa- 
moa de Vest obține independența. Sa- 
moa de Est (americană), cu suprafața 
de 197 km?, este posesiune a S.U.A. din 
1899. , 

Insulele Tokelau constituie cel mai 
mic arhipelag al Polineziei cu atolii 
Atafu, Fafaofo, Nukunono, avînd o su- 
prafață de 10 km? și sînt situate la 
480 km distanță de Arhipelagul Samoa 
(paralela 10,5%). Din 1948 este posesiu- 
ne neozeelandeză. 

Insulele Tonga sînt situate la sud de 
Samoa, în număr de 200, și cu o supra- 
față de 699 km?. Au fost descoperite de 
Tasman în 1643. Din 1899 sînt sub pro- 
tectorat britanic. Din 1958 dispun de 
autonomie internă. 

Insulele Tubuai, Societății, Tuamo- 
tu şi Marchize se mai numesc și Poline- 
zia Franceză, fiind posesiune a acestei 
țări din 1842. Suprafața lor totală este 
de cca 4 000 km?. Limba oficială: fran- 
ceza. Populația totală: 105 000 locuitori 
și cu o densitate de peste 26 locui- 
tori/km2. 

Alte insule: Arhipelagul Cook, în nu- 
măr de 15, totalizînd o suprafață de 
234 km?. Au fost descoperite de navi- 
gatorul Cook în 1775. Posesiune neozee- 
landeză din 1901. Populația: 20 000 lo- 
cuitori, densitatea 85 locuitori/km2, Ca- 
pitala: Avarna cu 6000 locuitori. 

Insulele Phönix (Fenice) sînt așezate 
între Micronezia și Polinezia și au o su- 
prafață de 28,4 km?. 

Insulele Paștelui (Easter Island), de 
origine vulcanică, cu o suprafață de 
118 km2. Au 538 m altitudine și reprezintă 
cel mai oriental uscat al Polineziei, fiind 
izolate în Pacificul de Sud. 

Noua Zeelandă. Stat independent, 
alcătuit din Arhipelagul neozeelandez, 
situat în partea de sud-vest a Oceanu- 
lui Pacific, la cca 2 000 m sud-est de 
Australia. Este singurul uscat al Oceaniei 
situat în afara climatului tropical. Supra- 
fața sa totală este de 268 675 km2?. Este 
formată din două insule mari: Insula de 
Nord (Peștele lui Mani), cu o suprafață 
de aproape 115 000 km?, și Insula de 
Sud (Jadului). 


Noua Zeelandă a fost descoperită de 
Tasman în 1642, fiind apoi explorată 
de Cook în 1769. Colonizarea britanică 
începe din 1839. În anul 1852 obține au- 
tonomia, iar în 1907 independenţa cu 
statut de dominion britanic. Limbi vor- 
bite: engleza, maori. Moneda:1 dolar 
neozeelandez = 100 cents, 


Condiţii naturale. Sub aspect mor- 
fo-structural, Noua Zeelandă este de 
origine continentală și aparține unităţii 
orogenice  australoneziene. Insula de 
Nord este muntoasă cu înălțimi mijlocii, 
în centru are un podiș vulcanic. Masivele 
muntoase vulcanice sînt  Ruaphelu — 
2796 m, Tangariro — 1737 m. De-a 
lungul coastei de vest a Insulei de Sud 
se găsesc Alpii Neozeelandezi, Munţii 
miti ră m și Cîmpia Westland. 

tre sud-est și est, relieful coboară trep- 
tat și ia aspect de dealuri și cîmpie. 
Climă temperată.  Vînturile de vest 
aduc mari cantităţi de precipitații 
(1500 — 2 000 mm/an). Rîuri scurte, 
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est, cu o cu debit mare de apă, și lacuri 
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și vulcanice. Vegetaţia predom 
pădurile relicte și liane veșnic verzi. 
Spre virful munților predomină arbuştii 
și pășunile alpine. Populația: 2 800 000 
de locuitori — majoritatea de origine 


europeană. Capitala Wellington (pes- 


te 170 000 locuitori, situată în partea. 
centrală a Noii Zeelande). Industrie 
alimentară (prelucrarea laptelui și căr- 
nii, fabrici de bere şi de panificaţie), 
construcții de mașini (maşini agricole, 
material rulant, montaj automobile, 
șantiere navale), textile, chimie., Alte 
orașe: Auckland (580000 locuitori), 
Christchurch, Hutt, Dunedin. . 2 
Economia: cărbuni, aur, argint, wol- 
fram, cositor, cupru, fier, energie elec- 
trică: 11,5 miliarde kWh în 1967; in- 
dustria construcțiilor de mașini, -chi- 
mică, ciment, textile, alimentară. Cul- 


turi: grîu, orz, ovăz, secară, porumb, | 


cartofi, viticultură. Creșterea animale- 
lor: ovine, bovine, porcine, cabaline. 
Exploatări forestiere, pescuit (balene). 

Exportă: produse animaliere tradi- 


tionale (Iînă, produse lactate, piei, pre- | 


parate din carne), bunuri de larg con- 


sum. a 


Importă: petrol, bunuri de larg con- 
sum, motoare de automobile, lemn de 
construcție, diferite mașini și utilaje. 
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În timpul cît a durat întreg procesul, 
tunul a „slăbit“ puțin, cam cu 20% 


| ~ 


din greutatea lui dinainte dea fi băgat | $ 


în cuptor. Imediat ce a fost scos din 
cuptor, tunul a fost acoperit cu o pe- 


liculă de polivinil care are menirea să-l | 
nouă | 


apere timp îndelungat de o 
oxidare. 
e 
ION C. ITTU, 
Sinaia 


„GUSTUL“ IMPULSULUI ELECTRIC 


Nu greșim deloc sintetizind în aceas- 
tă formulare nedumerirea dv. 

Nu știm de unde v-a ajuns la ureche 
sau... la ochi (dacă cumva aţi citit unde- 
va) noile descoperiri aparținînd unor spe- 
cialiști din R.D.G. Desigur, cele ce vom 
adăuga în continuare sînt, dacă vreţi să 
le numim așa, de domeniul „ultimelor 
ştiri”... științifice, fără să ne putem în- 
gădui vreun comentariu la ele. Ne re- 
zumăm așadar doar la a vă informa des- 
pre rezultatul acestor cercetări. 

Experiența a constat din următoa- 
rele: asupra limbii subiectului — la ex- 
perienţe au participat un număr de 20 
de persoane — s-au îndreptat impulsuri 
de curent electric cu o durată și frec- 
venţă avînd valori diferite. Rezultatul 
experienței a dezvăluit cîteva fapte de-a 
dreptul curioase. S-a constatat că la o 
frecvenţă joasă a impulsurilor curentului 
electric, electrodul, constituit dintr-o 
foiţă de argint, era dulce; la frecvență 
medie, era acru sau sărat și amar, la im- 
pulsuri de frecvență înaltă, dar cu o du- 
rată mică sau mijlocie, precum și la im- 
pulsuri de frecvență joasă, dar cu o 
durată mare. 

Explicația acestor constatări? Deo- 
camdată.., oamenii de specialitate se 
abțin a da lămuriri. 


ÎN EDI URA POLITICĂ: 


Colecţia „Probleme ale organizării şi 
conducerii activității politice şiecono- 
mice sociale“ 
P. VAGU şi T. ZORLENŢAN—Decizia— 
moment esenţial în conducerea unită- 
ţilor economice (3 coli, 1,50 lei) 
Colecţia „Făurirea societăţii socialiste 
` multilateral dezvoltate“ 
|. DINU — Politica P.C.R. de dezvoltare 
și perfecționare a bazei tehnico-materia- 
le şi de repartizare teritorială a forţelor 
de producție (3 coli, 1,50 lei) 
C. ENACHE — Valorificarea superioa- 
H r a resurselor naturale (3 coli, 1,50 
el 
K D ETRARU şi M. TRĂISTARU — Di- 
recții în perfecționarea relațiilor so- 
„ „cial-umane în etapa actuală (3 coli, 1,50 
lei) 
Colecţia „Dezbateri ideologice“ 
Gh. VLĂDUȚESCU —Fideism şi irațio- 
nalism în filozofia burgheză contem- 
porană (2 coli, 1 leu) 
ÎN EDITURA ACADEMIEI R.S.R.: 


O m cete ZI 77 ARII a m T i PIE 7 ae 
M.M. NIŢĂ — Teoria zborului spaţial 


În această lună, biblioteca dv. poate fi îmbogăţită 


cu, următoarele cărţi: 


b 


Autorul tratează principalele proble- 
me teoretice ale zborului spațial, și anu- 
me: mişcarea punctului de masă varia- 
bilă într-un cîmp de forțe centrale, 
transferul orbital prin impulsuri și cu 
funcţionare continuă a sistemului de 
propulsie; traiectorii interplanetare, zbo- 
rul spre Lună, stabilitatea sateliților lu- 
nari ş.a. 

Gh.  VRĂNCEANU — Opera matema- 
tică, vol. III (25 coli, 24 lei) 

Acest volum cuprinde cca 62 de lu- 
crări publicate între anii 1954—1962 și 
sînt din domeniul istoriei matematice, 
geometriei diferenţiale, grupurilor Lie, 
geometriei diferențiale globale etc. 
D.D. SANDU — Electronica fizică — 
monografie (30 coli, 31 lei) 

Se tratează într-un tot unitar bazele 
fizice și teoria dispozitivelor electronice. 
V. GLIGOR — Zootehnia României, 
vol. lilt, Ovine (30 coli, 29 lei) 

În acest volum sînt tratate problemele 
ştiinţifice și practice ale creșterii, ame- 
liorării și exploatării ovinelor din ţara 
noastră. 


i UR N ia 
C. TELEMAN și M. TELEMAN— r 
de teoria grupurilor cu aplicații în to- 
pologie şi fizică (12 coli, 9 lei) - 
Lucrarea va conține elemente din teo- 
ria grupurilor abstracte și Lie, care joa- 
că astăzi un rol important în topologia 
algebrică și în fizica teoretică modernă. 
|.POP și V. HOMEI— Mamiferele din Ro- 
mânia (12 coli, 17,50 lei) Fy 
Comoara vie a mamiferelor din ţara 
noastră este descrisă în mediul ei natu- 
ral cu multă măiestrie de către scriito- 
rul lonel Pop și completată cu sobrietatea 
științifică a biologului Vasile Homei. 
ÎN EDITURA TEHNICĂ: 


R. ŢITEICA și |. POPESCU — Fizica 
generală, vol. Il (25 coli, 31 lei) 

Cartea face parte dintr-o serie de- 
trei volume destinate să înlocuiască 
lucrări mai vechi de fizică generală. 
Cuprinde: Fenomene optice fundamen- - 
tale; Fotometrie; Interferenţa luminii; < 
Difracția luminii; Polarizarea luminii; 
Optica corpurilor în mişcare; Elemente 
și piese optice; Electromagnetismul; 
Inducția electromagnetică; Oscilaţii şi 
unde electromagnetice. 

KÁDÁR ZSOMBOR-ISTVÂN — 
Dicţionarul forestier  român-maghiar 
(22 coli, 6 lei). 

Lucrarea va cuprinde circa 17 000 de 
termeni tehnici, care se referă atît la 
disciplinele silvice cît și la cele privind 
industrializarea lemnului. * 


C.N. 


mente e 


(26 coli, 27 lei) 


= 


| GWENDARUIȚLUNII Septembrie 1973 


Diagnoză. Influența exercitată de suprafaţa solului asupra 
repartiției temperaturii aerului este, în luna septembrie, 
tot atît de pregnantă ca şi în lunile anterioare şi de aceea 
factorul termic are valori diferite de la o localitate la alta, 
situate pe aceeași latitudine și avînd aceeași altitudine. 

În această lună, diferenţa de latitudine impune tempera- 
turi diferite între nordul extrem și sudul extrem al ţării 
de 3,5 grade (14,8*C la Dorohoi și 18,3*C la Turnu-Măgurele), 
egală cu cea din luna august. Aceasta arată că, în septembrie, 
vremea se răcește proporțional atît în nord cît şi în sudul 
teritoriului. 

Diferența de temperatură datorată diferențelor de alti- 
tudine, între crestele Carpaţilor și Lunca Dunării, este de 
15,3 grade, deci cu 1,5 grade mai mică decît în luna august 
şi cu 2,5 grade mai mică decît în luna iulie, ceea ce înseamnă 
că vîrfurile munţilor (2 500 m altitudine) se răcesc mai încet 
decît Cîmpia Dunării, cu altitudinea de 20 m. Acest feno- 
men se explică prin aceea că în septembrie, în zona de mun- 
te, cerul este mai însorit decît în lunile de vară. 

Prognoză. Principala caracteristică a lunii septembrie din 
acest an va fi aspectul ei anormal de călduros, ce se va pre- 
lungi pînă la sfîrșitul lunii. Se vor înregistra, în zona de cîm- 
pie, peste 20 de zile cu temperaturi de vară, iar în nordul 
extrem al ţării și zona de murte, numărul zilelor de vară 
va oscila în jur de 10, În decada a treia a lunii, care va fi 


şi cea mai caldă, se vor înregistra și temperaturi tropicale. 

Principalele răciri, regionale sau generale, ce vor fi mai 
mult sau mai puţin intense, sînt de așteptat în jurul datelor 
de: 2—4, 11, 13—14, 19—21 și 29 septembrie. 

„Marile ploi ale continentului, care vor traversa Europa,- 
din Franța pînă în Marea Baltică și nordul Cîmpiei ucrainie- 
ne, vor afecta și nordul țării noastre. În decursul lunii, țara 
va fi traversată de 7 sau 8 fronturi de ploi, care vor da can- 
tități mai mici de apă în sud-estul țării. Ă 

Exceptînd cîteva intervale scurte, în restul lunii timpul 
va fi frumos și călduros cu aspect de vară tîrzie. 

Între 1—4 septembrie, din cauza unui val de aer oceanic, 
vremea va fi umedă și se va răci accentuat. Vor cădea averse, 
urmate de ploi intermitente, în toate regiunile. Vint cu in- 
tensificări. 

intre 5—8 septembrie, vremea va deveni frumoasă în 
toate ținuturile și se va încălzi apreciabil, temperatura 
urcînd pînă la 27*C (în Bărăgan și în alte zone de cîmpie). 
Cer variabil cu ploi locale la 7 septembrie. 

Între datele 9—13 ale acestei luni, un front de ploi va 
favoriza în regiunile noastre o vreme nestatornică, cu înno- 
rări accentuate și cu ploi ce vor fi mai abundente şi mai 
extinse la 10 și 11 septembrie. ă 

Între zilele de 14 și 16 ale acestei luni, deși vremea va de- 
veni frumoasă, cu înseninări predominante, ea va fi relativ 
rece, mai ales în nord, unde temperatura va scădea în timpul 
nopții pînă la 1°C. 

Între 17 și 21 septembrie, multe fronturi de ploi vor afec- 
ta cu deosebire nordul teritoriului, unde vremea se va men- 
ține umedă, cu ploi frecvente; în partea de sud-est timpul 
JA fi mai frumos și mai călduros cu cer variabil şi ploi răz- 
eţe. i 

Între 22 și 28 septembrie, un val de aer tropical se va 
extinde peste toată țara, determinînd un timp excepțional 
de cald şi de frumos, cu temperaturi ce vor depăși 30°C; 
în zona de șes. 

La sfîrșitul acestei luni (28 şi 30), un front de ploi şi a- 
verse însoțite de furtuni electrice va traversa teritoriul 
României, răcind timpul. 


N. TOPOR 


„Ami Super va fi mașina tinerilor care 
doresc un vehicul amuzant. nervos, cu per- 
tormanţe surprinzătoare, dar practic, eco- 
nomic şi sigur, pentru un buget limitat“, 
a declarat firma «Citroën». 

Dacă se ține seama că reunește elemente 
din tipurile Ami 8 și GS, noul model s-ar 
putea numi un hibrid. Cu o caroserie de la 
A mi 8, dar cu 80 kg mai grea decit a aces- 
tuia, cu o mecanică de inspirație GS, dar cu 
un motor cu 26 CP în plus față de Ami 8, ma- 
şina dezvoltă 142 km/h și realizează o acce- 
erație cu pornire de pe loc de 1000 m în 
39 de secunde. 

Suspensia cu roți independente, arcurile 
elicoidale, amortizoarele hidraulice şi bara 


antiruliu atit în față cit și în spate conferă ` 


mașinii un grad de confort ridicat. 


PENTRU 


ALBUMUL 


DUMNEA:- 
VOASTRA 


Mai puțin cunoscută decît alte mărci, 
TVR este o uzină engleză din Blackpool 
care fabrică mașini de sport cu caroserie 
din mase plastice. În prezent ea oferă 6 
modele echipate cu motoare Ford sau 
Triumph. 

Modelul «TVR 2 500» este un cupeu cu 
motor Triumph de 6 cilindri în linie, totali- 
zind 2498 cmc. Putere: 106 CP (DIN) la 
4 950 rot/min și la un raport de compresie 
de 8,5:1. Alte caracteristici: vilbrochen cu 
4 paliere, un carburator orizontal Stromberg, 
baterie de 12 V, 57 Ah, alternator de 30 A. 

Mașina este echipată cu o cutie obișnuită 
cu 4 trepte de mers înainte, sincronizate. 
Viteză maximă: 190 km/h. 

«TVR 2 500» atinge 97 km/h, cu start de 
pe loc în 9 s, ceea ce atestă pretențiile ei de 
mașină cu tendință sportivă. 


TVR 


\2500 


O SURSĂ DE CHELTUIELI: 


ROTILE 
DEZEGHILIBRATE 


După deformarea unei jante sau după 
inlocuirea pneurilor, se observă o înrăută- 
tire a ţinutei de drum a automobilului, 
mai ales la unele viteze critice plasate 
in gama valorilor înalte: volanul capătă 
o vibraţie circulară imposibil de stăpinit, 
maşina începe să «țopăie», iar roțile intră 
în regim de «shimmy», rulind șerpuit. Ex- 
ploatarea autovehiculului în astfel de con- 
diții, pe lingă că devine obositoare, poate 
provoca pagube însemnate prin uzura 
excesivă și neuniformă a pneurilor și de- 
teriorarea rulmenţilor de la roți. 

Chiar și în cazul unor dezechilibrări mici 
se ajunge la defecte majore. De pildă, 
o masă de dezechilibrare de numai 100 g 
provoacă în pneu, la o viteză de 150 km/h, 
o forță perturbatoare de peste 60 kg! 

Echilibrarea roţilor se face pe mașini 
speciale, despre care chiar și posesorul 
de autoturism e bine să știe citeva lucruri 
pentru a trata procesul de echilibrare la 
justa lui importanță. Cele mai simple 
dintre aceste maşini efectuează un echili- 
braj static. Roata este pusă pe un ax 
conic, în poziție verticală, și lăsată liberă. 
Ea va lua o stare de echilibru, în care cen- 
trul de greutate este plasat în poziția cea 
mai coborită. Exact deasupra centrului 
de rotație, se atașează treptat gr ti tot 
mai mari pe marginea jantei, pii cind, 
rotind roata, aceasta nu mai. mafifestă 
tendințe spre o poziție preferenţială. 


Hina ocupă un spațiu redus, iar operațiu- 
“ea nu cere mult timp şi nici un personal 
prea calificat. 

Procedeul are însă unele neajunsuri, 
care limitează eficiența procesului de e- 
chilibrare la un procent de 70%. Din ce 
cauză? 

Pentru o bună echilibrare, greutatea 
adițională ar trebui plasată exaci dia- 
metral opus punctului în care se mani- 
festă forța perturbatoare. Or, acest lucru 
nu este posibil aproape niciodată. De 
aceea, dacă static roata se află în echi- 
libru, cînd ea va fi rotită cu peste 80 km/h, 
cuplul produs de forța perturbatoare A în 
raport cu centrul roții G va fi diferit decit cel 
produs de forța B a contragreutății adițio- 
nale, iar roata va începe să fuleze. Înlătu- 
rarea neajunsului s-ar putea face plasind 
două greutăți (în valoare totală egală cu 
contragreutatea găsită static) pe cele două 
fețe ale jantei, tot în partea opusă torței 
perturbatoare. Cele două componente B 
și C echilibratoare vor trebui să aibă astfel 
de valori încît ele să provoace o rotire 
a roții în raport cu centrul G, egală și de 
sens contrar rotirii provocată de forța 
perturbatoare A. Acum roata va fi echili- 
brată și static, și în mișcare, dinamic. 

Rezultă deci că, cu o singură contra- 
greutate, practic, este imposibil să se 
facă o echilibrare dinamică, deoarece 
forța perturbatoare A se poate găsi ori- 


(pna astfel de echilibraj este ieftin, ma- 


1. Maşină de echilibrat, 
'oții de pe mașină 

2. Mașină de echilibrat dinamic fără de- 
montarea roții de pe vehicul: 1. Lampă strobo- 
scopică; 2. Instrument de măsură; 3. Greu- 
tăți adiționale; 4. Rolă de antrenare a rotii 
maşinii. 


cu demontarea 


unde în secţiunea transversală a roții, iar 
contragreutatea poate fi plasată numai 
pe muchia jantei. De aceea, în cazul în 
care atelierul nu dispune decit de o ma- 
șină de echilibrat static, se obișnuiește 
ca greutatea de echilibru să fie divizată 
în două, cele două părți componente pla- 
sindu-se pe cele două planuri opuse ale 
jantei, faţă în faţă, vizavi de forța perturba- 
toare, Procedeul este, bineînțeles, o a- 
proximare care poate satisface în cazul 
jantelor înguste (unde braţele forțelor 
A, B și C sînt mici) și la automobilele lente. 

Pentru pneurile superbalon și de auto- 
vehicule rapide este absolut necesar ca 
echilibrarea roților să se facă cu o mașină 
de echilibrat dinamic. Aceasta poate echi- 
libra roata chiar pe automobil sau prin 
demontarea ei de pe mașină. Primele 
tipuri de aparate oferă condiții mai avan- 
tajoase. Automobilul se suspendă, iar 
aparatul se introduce sub roata cercetată. 
Un tambur antrenează roata pînă la o 
viteză echivalentă de 80—150 km/h, iar un 
indicator precizează locul în care trebuie 
să fie plasate contragreutățile, precum și 
valoarea acestora. Operația se desfăşoară 
rapid, sigur şi prezintă avantajul că se 
corectează și eventualul dezechilibru al 
tamburului sau discului de frînă. 

lată în citeva cuvinte ceea ce trebuie să 
știm despre această foarte simplă obli- 
gaţie a cărei neglijare poate conduce la 
consecinţe complicate. 


GAZE DE ESAPAMENT LURATE 


«Carburatorul otrăvește aerul» este slo- 
ganul care condamnă dispozitivul de ali- 
mentare clasic al motorului cu benzină. 
În parte, afirmaţia este adevărată, carbu- 
ratorul nefiind în stare să furnizeze ci- 
lindrilor un amestec perfect format din 
punct de vedere al unei arderi complete. 
Benzina care pătrunde în stare lichidă 
în cilindri, aglomerările de carburant în 
camera de ardere, precum și hidrocarbu- 
rile grele din compoziția combustibililor 
fac ca arderea să se desfășoare incom- 
plet în cilindri, provocind prezenţa în ga- 
zele de eșapament a monooxidului de 
carbon, a hidrocarburilor nearse, a fu- 
mului, a compuşilor cu plumb ş.a. 

Se ştie însă că arderea combustibililor 
gazoși este caracterizată de o foarte mică 
emisie de noxe. Astfel de combustibili 
sint formaţi, în general, din hidrocarburi 
inferioare, cu număr mic de atomi de car- 
bon în moleculă (butan, propan, etan și 
chiar metan). 

Bazindu-se pe această observație, spe- 
cialiștii din Erlangen (R.F.G.) ai firmei 
«Siemens A.G.» și-au propus să găsească 
un procedeu de gazeificare a benzinei 
înainte de intrarea ei în cilindri, prin mu- 
taţii chimice de compoziție către hidro- 
carburi paraținice inferioare și dacă se 
poate să se obțină chiar metan în final. 

S-ar putea obiecta că o astfel de soluție 
n-ar mai trebui căutată, deoarece ome- 
nirea dispune deja de cantităţi însemnate 
de metan, butan etc. Dar înmagazinarea 
la bordul automobilului a unor astfel de 
combustibili gazoși în stare nativă re- 
clamă rezervoare masive și cu construcții 
speciale, cam de zece ori mai grele și de 
cincizeci de ori mai scumpe decit rezer- 
voarele de benzină. De aceea gazeificarea 
benzinei chiar la bordul mașinii pare o 
soluţie atrăgătoare. 

Procedeul propus de «Siemens» constă 


1. Partea dezechilibrată a roții, dispusă 
oarecum, face ca pneul să capele această 
poziție preferenţțială atunci cind este sus- 
pendat pe maşina de echilibrat static. Plasa- 
rea unei contragreutăţi B in partea diametra! 
opusă forței de dezechilibrare A face ca 
roala să se echilibreze static. Acum ea va 
sta indiferentă, stabil, in orice poziție ar fi 
pusă pe axul ei. 

2. Cind insă roata va fi Invirtită cu o viteză 
corespunzătoare rulajului cu peste 80 km/h, 
de exemplu, greutatea adițională va crea un 
cuplu de răsturnare a roții. Acest cuplu 
poate fi mai mare sau mai mic. după cum forța 
de dezechilibrare A este plasată în stinga 
sau în dreapta axei de simetrie a roții. În acest 
caz, roata va tinde să meargă șerpuil. 

3. Pentru o bună echilibrare trebuie să se 
plaseze două contragreutăţi B și C a căror 
sumă să dea o forță centrifugă egală cu cea 
a forței de dezechilibrare B + E A şi al 


c 
căror raport să satisfacă condiția Z = -, À- 
b 


cum cuplul de răsturnare a roții nu mai existà, 
roata fiind perfect echilibrată dinamic. Numai 
dacă janta este ingustă, deci brațul a al fortei 
perturbatoare A este mic, sau viteza de rulare 
a mașinii este mică, echilibrarea statică apro- 
ximativă poate satisface. 


în utilizarea unei camere de ardere cata- 
litică în care sint introduse benzina și 
aerul într-un raport net defavorabil aces 


tuia din urmă. În condiţii obişnuite, lipsa 
aerului ar provoca o reactie foarte incom- 


pletă, cu producere masivă de CO, hidro 
carburi și chiar funingine. Prezenţa cata- 
lizatorului special face ca la temperatura 
de cca 700°, care domneşte în camera de 
reacție, transformarea chimică a benzinei 
să se facă rapid pînă la formare de metan, 
monooxid de carbon şi hidrogen, adică 
substanțe care ard rapid şi complet în 
cilindri și, în plus, nu se condensează ca 
benzina pe pereții cilindrilor, spălind ule- 
iul, grăbind uzura grupului piston-cilindru 
şi alterind proprietățile lubrifiantului. 

Din camera de reactie gazele se trec 
printr-un schimbător de căldură, care 
servește pentru a preincălzi aerul și ben- 
zina ce intră în camera de reacție și apoi 
sint evacuate spre o cameră de carburație, 
unde se face amestecarea cu aerul. Noul 
amestec carburant este apoi introdus în 
cilindri, unde evoluează după cum se 
ştie. 

Reglajul în funcţie de turație și sarcină 
se efectuează cu ajutorul unui injector 
electromagnetic care dozează cantitativ 
benzina ce intră în dispozitiv, în raport de 
parametri citați. Pentru pornire se folo- 
sește un mic dispozitiv încălzit electric, 
care face ca procesul să nu mai fie înso- 
tit de tarele pornirii motorului cu carbu- 
rator: pornire dificilă pe timp friguros, 
uzură mare a motorului datorită pătrun- 
der benzinei lichide în cilindri etc. 

in sfirşit, arderea combustibilului 
chefiat rezolvă parțial problema detona- 
tiei, de data aceasta nemaifiind nevoie de 
benzine superoctanice etilate, chiar la mo- 
toare cu rapoarte de comprimare ridicate 


Aşadar: 

e reducerea substanţială a noxelor (CO, 
CH. şi Pb); 

eXutilizarea unor combustibili mai ief- 
tini; 


e reducerea uzurii motorului; 

e micșorarea consumului de benzină; 

e ușurarea pornirii la rece; 

e nealterarea uleiului și deci mărirea 
intervalului de schimbare. 

Toate acestea constituie suficiente ar- 
gumente pentru a întimpina noua propu- 
nere cu interes. Există însă și unele rezer 
ve dictate de faptul că randamentul m 
torului este afectat cu cca 10—20% dat 
rită reducerii umplerii cilindrilor. Explica 
ţia este simplă, combustibilul gazos ocupă 
mai mult loc decit benzina lichidă, iar 
temperatura sa ridicată înrăutățește și 
mai mult umplerea. Acest neajuns ar 
putea fi compensat parțial prin mărirea 
raportului de comprimare pe care motorul 
îl acceptă acum fără a pretinde o benzină 
superioară. Pe de altă parte, emisia de 
oxizi de azot are valori obiecționabile. 
În sfirşit, există rezerve cu privire la costul 
și eficiența dispozitivului, așa cum rezultă 
din declarații ale unor mari firme ca BMW 
şi «Opel». 

Bineînțeles, ca în toate cazurile de acest 
gen, numai cînd ideea va traversa faza de 
laborator către experiența stradală, se va 
contura definitiv viitorul ei. 


TORENŢII 
DE NOROI 


(Urmare din pag. 22) 


forestieră de pe malul sting al Buzăului 
si podul de la gura Biscii, pentru a reintra 
in repaus. În primăvara anului 1955, o nouă 
reactivare a dus la înaintarea părții infe- 
rioare a torentului noroios. 

Alt exemplu tipic sub acest raport este 
cel al curgerii noroioase de la Mesteacăn, 
între Argeșel și Dimboviţa, descrisă de 
V. Dragoş în 1957. Într-un facies de gresii, 
în alternanță cu marne argiloase, prima 
curgere noroioasă s-a produs în 1916 la 
obirșia Văii Rusului și a durat cu unele 
intermitențe un an sau doi, dărimind unele 
construcţii. După o stabilizare de circa 
30 de ani, curgerea noroioasă s-a reactivat 
prin 1945—1946, creind o ruptură proemi- 
nentă în arc de cerc pe mai bine de 300 m, 
întocmai ca o enormă cupă, dir cuprinsul 


căreia masa curgătoare a coborit = vale cu 
repeziciune. 
Exemplificările pot fi înmulţite. Men- 


ționăm doar frecvența mare a torentelor 
noroioase din Depresiunea subcarpatică a 
Vrancei, unde apar și tipuri speciale, cum 
sint cele de pe Valea Milcovului, prinse între 
pereţii verticali de rocă dură (gresii). Curgeri 
noroioase de dimensiuni mai mici se întil- 
nesc și în Cimpia Jijiei, unde au fost sem- 
nalate de lon Simionescu încă din 1903, 
care le numea «curenți de glod». 

Distrugeri de mult mai mari proporții 
provoacă torenţii noroioși în zone cu cli- 
mate mai excesive. Așa de exemplu, un loc 
clasic de dezvoltare a acestor curgeri sint 
imprejurimile orașului Los Angeles din 
S.U.A., situat la poalele munţilor Coas- 
telor. Un torent noroios deosebit de pu- 
ternic a avut loc în noaptea de Anul nou 
în 1934. Înainte cu două zile a plouat con- 
tinuu,  înregistrindu-se o cantitate de 
432 mm (apropiate de precipitaţiile unui 
întreg an). S-au format torenţi pe două 
defilee: Pikens și Hall. Primul s-a revărsat 
pe o lăţime de 100 m şi a pătruns în orașul 
La Crescento, iar al doilea s-a prăvălit 
asupra orașului Montrosa. Blocuri mari de 
5 tone, trunchiuri de arbori, purtate de 
torenţi înalți de 2—6 m, acționau asemenea 
unor berbece spărgătoare de ziduri, distru- 
gind sute de case şi poduri. 


MĂSURI DE COMBATERE 


infruntarea acestui tenomen catastrofal 
este destul de dificilă. În afară de împădu- 
rirea versanților sau plantarea de arbuști 
şi ierburi care, prin sistemul radicular, 
consolidează terenurile și reduc infiltrarea 
apelor meteorice, este necesar să se exe- 
cute și unele construcții inginerești, cum ar 
fi de exemplu: barajele de piatră sau de 
beton în albiile riurilor și în defileuri, iar 
pentru directa apărare a localităților de pe 
versanţi se construiesc diguri de ghidare, 
care deviază torenţii noro'osi. 

La noi în ţară, ca măsură generală de 
prevenire a dezlănţuirii fenomenului ră- 
mine tot reimpădurirea culmilor și a părții 
superioare a versanților puternic înclinați 
şi cu condiții de rocă, întrucit aceasta 
înlătură cauzele generatoare ale procesului. 
Odată dezlănţuite, curgerile noroioase im- 
pun însă măsuri mult mai complexe de 
combatere a recidivării lor, între care dre- 
narea superficială a apelor pentru reduce- 
rea la maximum a infiltrărilor (şi deci a 
curgerilor subterane), înlăturarea contra- 
pantelor cu ape stagnate etc. În vederea 
stabilirii remedierilor, Institutul de geogra- 
fie al Academiei R.S. România a trecut la 
cercetări de amănunt în cadrul Staţiunii 
de cercetări geografice de la Pătirlagele 
(județul Buzău), unde fenomenul este ur- 
mărit, în dinamica lui, pe anumite peri- 
metre experimentale pichetate chiar pe 
corpul curgerilor noroioase din vecinătate. 


S ă ne oprim puțin în cadrul «convor- 
birilom» noastre de față la o altă 
problemă, mult frămîntată, și anume la 
aceea a menopauzei (căreia i se mai spune 
şi «climax» sau «climacterium»). Este aşa- 
numita «vîrstă critică» a femeii, cînd, între 
40 și 55 de ani, funcționarea glandelor 
sexuale începe să se diminueze progresiv 
pînă la oprirea completă a secretării hormo: 
nilor sexuali de către ovar și a hormonilor 
stimulatori respectivi de către hipofiză. 
Această importantă modificare, inerentă îna- 
intării în vîrstă, este însoțită — în grade 
foarte diferite — de modificări importante 
în întregul organism al femeii. Este un mo- 
ment de răspîntie, căruia trebuie din timp 
să știm să-i facem față pentru a nu cădea 
pradă prejudecăților legate de ivirea meno- 
pauzei, privită ca un fel de catastrofă plină 
de toate relele. Nimic mai neadevărat decit 
această fobie obsesivă, spaima multor fe- 
mei — puțin sau prost informate — deoa- 
rece menopauza în sine este un fenomen 
normal, natural, fiziologic deci, care apare 
firesc la orice femeie. 

Fenomenul este un fapt biologic, inerent, 
determinat genetic și deci inevitabil. Dar 
nu menopauza în sine este destul de des 
perturbatoare, ci starea generală — fizică 
şi morală, starea sistemului nostru nervos 
în special, de care sintem răspunzători 
într-o mai mare sau mai mică măsură — 
este cea care ne iartă sau ne răsplătește 
pentru neglijențele sau nerezolvările pro- 
blemelor noastre fiziologice, morale sau 
sociale. 

Momentul apariţiei, durata și intensitatea 
climacteriumului sînt variabile. Elementul 
capital obiectiv, caracteristic al acestei stări 
este împuținarea, rărirea și în final dispari- 
fn menstruației și, implicit, a fecundității. 
n schimb, multă vreme, dar desigur cu 
diminuări şi eclipse inerente, libido-ul și 
viața sexuală pot continua nestingherite. 
Menopauza debutează de regulă cu o pe- 
rioadă de premenopauză, caracterizată cu 
diminuarea și dispariția funcției secretorii 
a corpului galben din ovar și deci a hormo- 


nului său specitic, progesteronul sau luteina, 
cu păstrarea însă a secretării foliculinei 
(hormon estrogen), ceea ce are ca efect un 
dezechilibru hormonal, o disfuncție ova- 
riană, cu apariția unei hiperfoliculinemii re- 
lative și trecătoare. Există o menopauză 
precoce (între 42 şi 47 de ani) şi o meno- 
pauză tardivă (între 55 şi 60 de ani), ambele 
avînd de obicei un caracter familial sau 
ereditar. 

S-a bănuit chiar că femeile cu pubertate 
precoce, cu flux menstrual abundent ar 
putea fi și ele expuse la o menopauză pre- 
coce. Dar tot o menopauză precoce fac 
deseori femeile care au suferit de o insufi- 
ciență ovariană primară constituțională. Tul- 
burările caracteristice de menstruaţie sint 
hipomenoreea (menstruația puţină), oligome- 
noreea (menstre rare) pentru faza de pre- 
menopauză, și amenoreea (lipsa totală a men- 
struației) pentru menopauza propriu-zisă. 
Oricum, nu trebuie să credem că tulbură- 
rile mai sus amintite apar exclusiv ca 
simptome ale menopauzei. Ele se pot datora 
și unor afecțiuni de altă origine ce trebuie 
tratate. De aceea, chiar la vîrsta critică (și 
mai ales atunci), se impune obligatoriu un 
control ginecologico-endocrin, spre a face 
neapărat posibilă punerea unui diagnostic 
diferențial, cu atît mai mult cu cît prezența 
unui fibrom poate provoca, în același ritm 


cu fosta menstruație, unele mici hemoragii 
periodice care sînt luate drept menstruaţii. 


UN ECOU AL AMURGULUI 
ZEILOR... 


Menopauza este zgomotoasă sau nu, după 
echilibrul neurovegetativ și cel psiho-moral 
al femeii. Cele echilibrate, cele care au avut 
una sau mai multe nașteri, cele angrenate 
în preocupări pozitive, active, pot trece 
perioada critică uneori chiar fără să bage 
de seamă, singurul criteriu fiind amenoreea. 
În general, dezechilibrul se resimte la ni- 
velul aparatului circulator prin tulburări 
vasomotorii cu bufeuri de căldură și transpi- 
rații generale, tulburări de ritm cardiac 
(palpitaţii), de tensiune arterială (hiper- 
tensiune) și tulburări nevrotice somatice 
(cenestopatii precordiale, dureri sau jenă 
în regiunea inimii etc.). De asemenea, apar 
tulburări vasomotorii la nivelul creierului, 
cu cefalee, amețeli etc. Cele mai impor- 
tante tulburări se manifestă însă în sfera 
vieții psihice. lritabilitatea, nervozitatea, 
depresiunea, stările obsesivo-fobice, modi- 
ficările comportamentale (tendințe para- 
noide sau dominatoare), toate vin, izolat 
sau în grup, să tulbure, periodic sau perma- 
nent, starea sufletească a femeii la meno- 
pauză. În faza de premenopauză libido-ul 
poate fi uneori crescut sau capricios, însă 
el se diminuează cu timpul sau se instalează 
un fel de «anestezie» sexuală. 

Momentul sosirii menopauzei trebuie să 
fie, pentru soț ca și pentru întreaga familie, 
o preocupare grijulie și plină de afecțiune, 
de bunăvoință, de extremă cruțare față de 
ființa care s-a devotat nouă, ca soție sau 
mamă. Este sosirea toamnei, a amurgului, 
a timpului dintre amurg și apusul soarelui, 
perioadă în care cu o discretă și atentă 
îngrijire, cu folosirea la nevoie a unor cal- 
mante ușoare, a unor hormoni complecși, 
utilizați cu multă sobrietate și pe timp strict 
limitat, se poate face o trecere fericită de 
la tribulaţiile tinereții îndepărtate, la înțe: 
lepciunea unei senectuţii senine. 


POSTA RUBRICII 


lonel Petru — Timișoara. Nu se pot da consultații medicale 
prin corespondenţă și nici nu este menirea revistei noastre. 
Sfătuiți-vă cu un specialist endocrinolog și cu un chirurg urolog. 
În ultimă instanță, adresaţi-vă dr. Angelescu, medic primar, 
chirurg endocrinolog la Institutul de endocrinologie «C.I. Parhon» 
din București, Bd. Aviatorilor nr. 34, sector 1. 

L.B. — Caransebeș. Masturbaţia în sine nu împiedică dezvol- 
tarea și creșterea în înălțime. Viciul practicat de dv., într-adevăr, 
este dăunător, dar nu poate duce în mod fatal la impotenţă. Nu 
vă lăsaţi obsedat de asemenea idei. În schimb e mai înțelept 
să încercaţi cu toată energia să treceţi la o viață sexuală normală 
sau, dacă nu e posibil, la o abstinenţă sexuală autodirijată, volun- 
tară și conștientă, fără tensiuni sufletești. E preferabil pină la 
deplina maturizare. 

T.S. — Făgăraș. Ne întrebaţi «dacă după primul contact 
sexual partenera poate rămine însărcinată». Bineînţeles că 
poale. Orice virgină care a intrat in pubertate este fecundă şi 
poate rămine însărcinată. Se cunosc mame și la 13 și la 11 ani. 
S-au întimplat și cazuri — e drept, foarte rare — cînd, chiar fără 
dezvirginare, o simplă «joacă» erotică a fost suficientă ca să 
provoace o sarcină unei virgine. 

C.N.D. — Buftea. A practica masturbaţia, fără a o duce 
pină la capăt — pînă la ejaculare — este, aşa cum bănuiţi, cu 
mult mai vătămător organismului, echilibrului nervos, care 
rămîne sub tensiune, nerelaxat, decit o masturbaţie obișnuită. 
Renunţaţi deci urgent și cu orice preț la acest sistem nenorocit, 
căutaţi să duceţi o viață sexuală normală. 

Un penis în repaus — mărimea indicată în scrisoare — nu este 
la virsta dv. «mult prea mic» față de înălțimea de 1,72 m. 

B.I. — Timișoara. Este perfect că aţi renunţat la practicarea 


masturbaţiei. Liniștiţi-vă, durerile vor trece, ca și timiditatea, 
odată cu maturizarea dv. Consultaţi un medic specialist urolog 
și un endocrinolog. Timiditatea și ejacularea precoce sînt simpto- 
me nevrotice. Trataţi-vă nevroza și totul va fi bine. 

S.G. — București. Urmăriţi «Poșta rubricii». S-a mai răspuns 
de citeva ori la întrebarea dv. Ejaculările nocturne în somn (polu- 
tiile) sînt un fenomen obișnuit la adolescenţii abstinenţi. Ele 
nu sînt o consecinţă a masturbaţiei. E bine să nu vă lăsaţi obsedat 
de asemenea temeri. 

Z.M. — Piteşti. Ne este teamă că exageraţi, fără să vreți. 
Aveţi o simplă astenie nervoasă trecătoare. Trataţi-o. 

N.V. — Govora. Ejacularea precoce poate fi o manifestare a 
unei nevroze trecătoare. Răbdare, psihoterapie, gimnastică, și 
totul se va aranja. 

G.T.E. — Suceava. Adresaţi-vă direct Institutului de endo- 
crinologie «C.I. Parhon», Bucureşti, Bd. Aviatorilor nr. 34. Dar 
în prealabil scrieți. 

I.G. — lași. Consultaţi nr. 2/1973 al revistei noastre și urmăriţi 
«Poşta rubricii», începind cu iuna aprilie 1972. Sigur veţi găsi 
răspunsul dorit. 

W.K. — Cluj, D.V. — Timișoara, lise — Negrești, N.M. — 
Bucureşti, I.C. — Ploiești, Grupul A, DS, E — Roşiorii de 
Vede (Teleorman), P. Holmes. T. — Rm. Vilcea, G.E.C. — 
Sibiu, N.S.C:—Prahova, Relgo — Tirgoviște. 

Vă rugăm să ne trimiteţi adresa pentru a vă expedia răspunsul 
prin poștă. 


Colectivul de consultanţi ştiinţifici permanenți ai 
redacției pentru problemele de sexologie: prof. univ. 
dr. |. Theodor Riga; prof. dr. Marcela Pitiș; conf. 
dr. Victor Săhleanu. 


. 


Echipat ca un cosmonaut, japone- 
zul Yuichiro Miura, membrul unei expe- 
diçii formată din 39 de alpiniști şi 800 


COBORIREA 
DE PE 
VIRFUL 
EVEREST | 
CU SCHIUL 


SACUL CU PARAȘUTA 


SĂCULET DIN PLASTIC CU AER 


CASCĂ PE CARE S-A 
MONTAT UN MICROFON 


MASCA CU OXIGEN 


MICROFON 


de serpași, care a cucerit cel mai înalt 
vîrf din munții Himalaia, Ciomolumna 
(Everest), a încercat și o performanță 
sportivă inedită: întoarcerea pe schiuri 
pe pantele abrupte ale muntelui. Urcu- 
şul pînă la 8 848 m a durat 23 de zile, 
operaţie pentru care membrii expe- 
diției s-au antrenat timp de 8 ani în 
Canada, Alaska, Europa și Japonia . 

De la un punct aflat cu 110 m mai 
jos de vîrf, curajosul alpinist a început 
cursa de întoarcere pe schiuri. După 
șase minute de la start a atins viteza 
de 150 km/oră. 

În zona gheţurilor veșnice aerul es- 
te rarefiat, sărac în oxigen, vintul 
bate cu pînă la 200 km/oră, pista este 
înghețată, străbătută de crevase și pre- 


PISTA DE SCHI 


PARCURS ADE 
jAPONEZUL 
YINCHIRD MURA 


sărată cu blocuri de gheață. Echipa- 
mentul de protecție și supraviețuire 
(mască de oxigen, cască, ochelari etc.), 
completat cu parașutele de frînare — 
trei la număr — au permis realizarea 
parțială a performanţei pe care și-a 
propus-o. Spunem parțial, deoarece 
furtuna s-a «jucat» literalmente cu 
parașuta, deviindu-l de la traseul ales. 
Aventura a durat numai 2 minute, 
timp în care a coborit pe schiuri cca 
1 500 m diferență de înălțime. 


1. Una din cele trei metode de conservare 
a inimii: cea prin perfuzie hipotermică. În 
foto: o inimă de cline conservată în acest fel 

2. Inimă de cline preparată pentru a fi 
instalată In camera de suprapresiune 

3. Camera de suprapresiune construită de 
inginerul BlaZovi& 


' ` eGREFELE 


Una dintre problemele cele mai impor- 
tante care frămîntă actualmente lumea me- 
dicală este cea a grefelor de organe. După 
datele Centrului internațional statistic al 
organelor grefate, pînă la 1 decembrie 1972 
au fost efectuate 200 de grefe de inimă, 
174 de ficat și aproape 12 000 de grefe de 
rinichi. La aceeași dată existau în viață în 
lume 28 de persoane cu inimă grefată, dintre 
care 12 trăiau de mai mult de 3 ani și 6 de 
cca 4 ani, şi 4 500 pacienţi care au suportat 
grefa de rinichi (unuia dintre ei i s-a grefat 
rinichiul acum 14 ani). 

Din păcate, deocamdată grefarea orga- 
nelor comportă încă o serie de riscuri. Nu, 
nu este vorba numai de măiestrie chirur- 
gicală, ci în primul rînd de reacția imuno- 
biologică a organismului, reacție ce împie- 
dică reușita grefei, la care se adaugă modul 
de prelevare și conservare al organelor 
destinate a fi grefate. 

lată că în această ultimă problemă rezul- 
tate interesante au tost obținute de spe- 
cialiști de la Institutul de chirurgie experi- 
mentală al Academiei slovace de științe 
din Bratislava. Autori: inginerii Blažovič, 
Margita Fedeleăova, Attila Ziegelhăffer, sub 
conducerea academicianului Karol Siška, 
directorul institutului. Experiențele s-au e- 


e RUTA DELA CARE A 
INCEPUT ASCENSIUNEA 


De nenumărate ori, specialiștii au atras atenţia că o mare parte din energia produsă se risipeşte în zadar. 


AIoIPĂ 
DE 


De pildă, circa 50% din energia consumată de industria S.U.A. este pur şi simplu considerată ca pierdută 
inutil. Abia recent,cind se vorbeşte tot mai des despre o eventuală criză de energie, cit și datorită scumpirii 
combustibilului, marile companii au hotărit să ia măsuri mai serioase pentru economisirea energiei. Au 
fost adoptate diferite procedee, unele foarte complicate, cum ar fi de pildă reciclarea deșeurilor și folosirea 
simultană a aceluiași combustibil în mai multe procese tehnologice. 

Ceea ce este însă interesant este descoperirea unor metode aparent nesemnificative de economisire, a 
căror punere în aplicare nu necesită instalaţii suplimentare și nici nu costă nimic, dar sint de o eficiență 
surprinzâtoare. De exemplu, o companie aeriană (U.A.L.) a remarcat că daca ar reduce viteza de croazieră 
a avioanelor sale de la 588 de mile pe oră la 574 de mile pe oră, ceea ce ar prelungi durata zborului pe distanțe 


mari doar cu 6—8 minute, ar avea ca rezultat o economie de 100 de litri de combustibil scump pentru fiecare 
cursă. La rîndul său, compania «Lockheed», punind instalațiile de aer condiționat să funcţioneze pentru 


temperatura de 24° în loc de 22°, a realizat într-un an o economie de energie electrică în valoare de un milion 


ENERGIE =: 


CU AJUTORUL 
EXPERIENTELOR NUCLEARE 


Experiențele nucleare din atmosferă au pricinuit oamenilor 
multe necazuri. Dar, după cum relatează ziarul vest-german «Die 
Zeit», într-un viitor apropiat, cei care vor avea însă de suferit în 
urma acestor experiențe vor fi falsificatorii de opere artistice. 
Căci o rămășiță a acestor experiențe poate indica expertului dacă 
tabloul pe care-l are în față a fost pictat într-adevăr de un maestru 
sau dacă a fost falsificat de curind. 


Arheologii folosesc de mult metoda de datare cu carbon-14 
pentru a defini vechimea obiectelor descoperite. Atît plantele 
cît şi animalele asimilează în cursul vieții din radiația cosmică izo- 
topul carbon-14. După moarte, materia organică descompunin- 
du-se, pe baza cantității de carbon-14 rămase se poate stabili timpul 
în care au trăit plantele și animalele respective. Această metodă 
nu se poate folosi la datarea unor obiecte mai recente de o sută 
pînă la două sute de ani, întrucît descompunerea izotopului se 
face prea încet. 

Dar iată că pentru datări mai recente a fost elaborată o nouă 
metodă. După cum se ştie, între anii 1950—1960 exploziile bom- 
belor atomice au împrăștiat o cantitate mare de carbon-14 dea- 
supra globului. Acesta a fost asimilat și de plantele din care se 
fabrică ulei, hîrtie și alte materiale folosite de falsificatori. În 
consecinţă, operele lor au un conținut mult mai ridicat de carbon-14 
decit originalele pictate înainte de 1950. Doi profesori de la «Car- 
negie Mellon University» din Pittsburg (S.U.A.) au demonstrat 
că deosebirea este într-adevăr suficient de mare pentru a putea 
fi măsurată. 


fectuat pe inimi de cline, care au fost con- 
servate în două feluri. Prima metodă constă 
în a conserva inima într-o cameră de supra- 
presiune. În inima prelevată se introduce o 
soluție nutritivă cu rolul de a stabiliza 
membranele celulelor inimii şi de a 
reduce la minimum metabolismul său, după 
care ea este instalată la o presiune de 
7 atmosfere și răcită la 4°C. Astfel preparată, 
inima poate fi păstrată în camera de supra- 


presiune timp de 24 de ore. Înainte de a fi 
grefată, ea este spălată într-o soluţie de 
conservare proaspătă și umplută din nou, 
adăugindu-se de astă dată substanțe care 
sa contribuie la ameliorarea stării sale ener- 
getice (de exemplu, o soluţie adenozintri- 
fosforică). În cursul intervenţiei chirur- 
gicale, temperatura inimii trebuie să tie 
menținută la 4C, iar după aceea trebuie 
crescută treptat la 10—15'C, pentru ca să 


nu existe o prea mare diferenţă între tem- 
peratura inimii şi cea a singelui. 

O a doua metodă elaborată de aceiași 
autori, și numită a «inimii care bate», constă 
n a preleva simultan inima cu plăminii și 
a crea astfel un sistem închis. Temperatura 
la care sint menținute organele este de 
30°C. Prin acest procedeu s-a reușit, pină 
în prezent, să se conserve inima numai 
8—12 ore. 


ACTUALITATEA 


A FOSȚ 


DESCOPERITĂ 
_“ALBUMINA 
ÎN CĂRBUNE 


EZLANTUIREA 


Doi oameni de știință polonezi, unul de 
la laboratorul de microbiologie al Institu- 
tului de agronomie din Pulawy, și altul de 
la catedra de microbiologie a Școlii prin- 
cipale de agricultură din Varșovia, au făcut 
o descoperire care s-ar putea să înscrie o 
nouă pagină în istoria apariției și evoluţiei 
vieții pe Pămînt. 

Studiind posibilităţile de utilizare în a- 
gricultură a illitului-mineral, substanță ce 
se găseşte în straturile de cărbune, ei au 
descoperit un lucru neașteptat. Mostrele 
luate din mina «Hvalovitze», din apropie- 
rea orașului Rybnik, au dovedit că ele con- 
ţin o cantitate de albumină cu mult mai 


mare decit cea pe care o găsim în așa-nu- 
mitele enzime (fermenți). Enzimele, după 
cum se știe, constituie unul dintre compo- 
nentele de bază ale organismului viu, ele 
fiind cele care condiționează viața: toate 
reacțiile chimice din organism au loc da- 
torită lor. 

Cercetările ulterioare, analizele efectua- 
te asupra probelor de minerale luate în 
condiții de strictă sterilitate au confirmat 
o dată în plus descoperirea anunțată. Pa- 
ralel cu această descoperire, cercetătorii 
au mai avut încă o surpriză: s-a dovedit 
că şi mostrele de cărbune care au fost 
studiate conțineau ocantitatede albumină. 


NATURII 


TELEFON PENTRU SURZI 


Prin natura sa, telefonul este interzis surzilor și surdo-muților. 
Acest obstacol va dispare grație unui aparat, fonomorse — in- 
ventat de italianul M. Fracassi. Noul aparat foloseşte un post 
telefonic obișnuit şi nu necesită nici o pregătire deosebită, în 
afară de cunoașterea alfabetului morse. Atunci cînd un surd 
vrea să 'telefoneze unei persoane, care de asemenea nu aude, 
el compune numărul de telefon pe cadranul postului său telefo- 
nic şi depune microreceptorul într-o căsuță cu care este prevăzut 
aparatul fonomorse. 

Avertizată printr-un semnal optic, persoana de la capătul 
firului decroșează microreceptorul său și-l plasează de aseme- 
nea într-o căsuţă identică. Din acest moment, conversaţia se 
poate angaja. Fiecare dintre cei doi folosește butonul fonomor- 
se-lui său, emiţind în alfabetul morse. Sunetul ajunge la recep- 
torul interlocutorului, este asimilat de fonomorse și semnalele 
se înscriu succesiv pe o bandă de hirtie. 

Acest aparat funcționează la rețea (pe o anumită porțiune 
dintr-un cartier) sau cu baterie și este transportabil. Mai mult, 
un aparat telefonic obișnuit poate fi folosit în conversaţia cu o 
persoană surdă, ce posedă un fonomofse, fiind suficient să se 
bată semnalele morse în microfon. Ele sînt recepționate de fono- 
morse, care ulterior le transcrie pe bandă. 


Podul suspendat de la Tacoma, peste rîul Sund, din statul Washington 
(S.U.A.) s-a prăbușit ca urmare a unei furtuni, în luna noiembrie a anului 
trecut. Deși viteza vintului nu a fost prea mare — 70 km/oră —, efectul combinat 
al vîntului şi al unor turbioane locale a provocat vibrația suprastructurii podului, 
intrarea lui în rezonanță, pînă la prăbușirea sa catastrofală. 


e 
UNGHIILE, 


INDICATORII 
UNOR TULBURĂRI 
DE 

METABOLISM ? 


Un pediatru de la Universitatea din A- 


MICROMAGNETOFONUI, 
O REALITATE 


Firma olandeză «Philips» a lansat recent 
un magnetofon miniaturizat, cu denumirea 
convențională N 2211. Acest aparat com- 
pact, care încorporează microfonul, difu- 
zorul și caseta, are capacitatea de a evita 
influența perturbaţiilor produse de functio- 
narea motorului asupra calității înregistră- 


rii. Dimensiunile sale reduse (215 x 136 x 
57 mm) şi greutatea de numai 1,15 kg tac 
din acest magnetofon un instrument prac- 
tic şi extrem de util. Într-adevăr, absența 
microfonului aparent favorizează captarea 
sunetului pe viu, iar gabaritul redus și greu- 
tatea cu puţin peste un kilogram îi conferă 
multă supleţe în utilizarea în cele mai di- 
verse situaţii. 

De menţionat că, avind două piste de 
înregistrare şi o casetă, acest magnetofon 
posedă o autonomie de două ore. El poate 
fi alimentat fie autonom, de la cinci pile de 
1,5 V fiecare, fie de la rețea. Magnetofonul 
este prevăzut cu un dispozitiv de control 
automat al înregistrărilor, cu butoane de 
comandă, precum și prize pentru microfon 
și difuzor suplimentare. 


labama susține că este bine să se taie unghiile 
nou-născuţilor la 15 zile după naștere. A- 
ceasta nu pentru că ei s-ar zgiria, ci pur și 
simplu pentru a decela, prin analizarea azo- 
tului conținut în resturile de unghii, o 
serie de maladii metabolice. Comparindu-se 
procentul de azot din unghiile nou-născu- 
ților sănătoși cu cel din unghiile copiilor 
cu tulburări de prematuritate, cu maladie 
hemolitică, asfixie perinatală, diabet etc., 
s-a observat la aceștia din urmă, şi în mod 
special la cei născuți din mame diabetice 
sau la cei atinşi de maladia hemolitică, că 
proporția de azot era totdeauna mai mică. 


(După «SCIENCES ET AVENIR») 


RADIOEMIȚĂTOARE 


Ele asigură alimentarea emițătorului 
pe o durată de 2 luni. În fotografia 
alăturată se poate vedea pasărea cu 
tot echipamentul montat, gata să-şi 


ia zborul. Fără să-și dea seama, ea va 
furniza ornitologilor o serie de in- 
formații care le vor permite să cu- 
noască şi mai bine viața acestor păsări. 


PENTRU... PĂSĂRI 


Laboratorul de cercetări pentru mi- 
cile vertebrate din cadrul Institutului 
Naţional de Cercetări Agronomice 
(I.N.R.A.), care face parte din Minis- 
terul agriculturii din Franța, studiază 
în prezent comportamentul potirni- 
chilor. 

Pentru aceasta păsările supuse 
testelor sînt nevoite să suporte un mic 
emițător radio, realizat de firma SRE- 
TA din Paris. Acest emiţător, care nu 
cîntărește decit 27 de grame, are o 
bătaie de 2 km. De reținut că în cele 
27 de grame au fost incluse și cele 2 
pile electrice cu mercur, de tip MP-675. 


A FOST IDENTIFICAT fA _ 
VIRUSUL HEPATITEI 


Se poate spera, în stirşit, că în curînd se va pune la punct un 
vaccin împotriva hepatitei virale al cărui virus a și fost izolat, 
Este vorba de hepatita A sau hepatita cu incubație scurtă (30 de 
zile), dar care reprezintă cca 80% din totalul cazurilor de hepatită 
infecțioasă. 

Descoperirea a fost făcută de o echipă internaţională compusă 
din 3 cercetători americani de la Institutul de cercetări terapeu- 
tice Merck (New York) şi din doi cercetători din Costa Rica ce 
au inoculat unor maimuțe singe provenind de la un om atins 
de hepatita A. Maimuţele au prezentat toate simptomele hepa- 
titei, iar cercetătorii au putut să izoleze la ele un virus pe care 
l-au botezat CR 326 (codul folosit pentru bolnavul costarican 
de la care s-a luat sîngele). Răminea de văzut dacă, într-adevăr, 
acest virus era cel care producea hepatita umană. Pentru aceasta 
virusul CR 325 a fost injectat mai multor grupe de maimuțe sănă- 
toase. Un grup a primit numai virusul, un altul virusul asociat cu 
un ser prelevat precoce de la un om în timpul incubațţiei hepa- 
titei A, un al treilea a primit virusul CR 326 asociat cu un ser scos 
tardiv de la un bolnav după 29 de zile de la apariţia simptomelor. 
Ce s-a observat? În primele două grupe numărul de hepatite 
ce au apărut a fost mare, iar în al treilea grup mult mai mic. Aceas- 
ta pentru că bolnavul atins de hepatita A fabricase anticorpi ca- 
pabili de a distruge virusul CR 326, fapt ce demonstrează că în- 
tr-adevăr acest virus provoacă la om hepatita A. 

Graţie maimutelor folosite, cercetătorii dispun astăzi de un 
mijloc de izolare şi multiplicare a virusului în afara organismului 
uman și pot de asemenea să-l cultive pe celule, lucru extrem 
de important în punerea la punct a unui vaccin. 


SE VA PUTEA EVITA 


rinichiul artificial ? 


Un mare număr de bolnavi, printr-un regim corespunzător, 
ar putea să evite folosirea rinichiului artificial. Se știe că prin- 
cipala funcţie a rinichiului (natural sau artificial) este aceea de 
a elimina resturile azotoase derivate din proteinele alimentare, 
resturi care, dacă se acumulează în singe, produc intoxicația 
cunoscută sub numele de uremie. 

Problema care se pune în prezent este de a se evita această 
acumulare, lucru ce se poate realiza prin combinarea unui regim 
care elimină toate proteinele din alimentaţie cu un tratament 
medicamentos avind la bază acizi cetonici. Aceste substanțe de 
sinteză furnizează organismului aminoacizii care îi sint indis- 
pensabili (și care se găsesc în proteine),fără să-l încarce inutil 
cu resturile azotoase ce-i sînt dăunătoare. 


DIN NOU DESPRE INSECTICIDE 


Efectele D.D.T.-ului și ale altor produse insecticide înrudite, 
organoclorurate, au fost mult studiate în ultimii ani, datele acu- 
mulate permiţind reconsiderarea multor păreri. S-a dovedit că 
acești produşi toxici, nefiind biodegradabili, se acumulează, 
constituind un pericol pentru mediul ambiant, fapt ce a determi- 
nat interzicerea lor în unele ţări. În consecinţă aceste insecticide 
au fost înlocuite din ce în ce mai mult cu un insecticid nou, denu- 
mit heptaclor. Se pare însă (după datele furnizate de Societatea 
Americană de Chimie) că acesta este și mai periculos; în prezența 
luminii ultraviolete are loc descompunerea oxidativă a insecti- 
cidului, dar numai 10% trece în produși netoxici. Restul trece 
într-un produs (epoxid) de șapte ori mai toxic decit substanța 
inițială și care, putindu-se acumula în biosferă, are aceleași 
urmări nefaste ca și D.D.T.-ul. Problema insecticidelor, biode- 
gradabile în produşi netoxici, rămîne astfel deschisă. 


bilantul 
antibioticelor 


De la întimplătoarea descoperire a penicilinei, în anul 1929, şi 
punerea la punct a primelor antibiotice utilizate în medicină în 
pragul celui de-al doilea război mondial pînă în prezent au fost 
identificate în natură peste 2 500 de antibiotice. În acest scop, 
pe baza lor, au apărut numeroase produse farmaceutice. Unele 
se mai folosesc și astăzi, altele au fost abandonate pe parcurs, 
fiind înlocuite de altele mai eficace. 

În prezent, avem de-a face cu cea de-a doua generaţie de anti- 
biotice, compusă din: 

— 57 de sorturi de antibiotice antibacteriene, printre care 8 pe- 
niciline, 4 cefalosporine, 6 oligozaharine (printre care strepto- 
micina, canamicina și gentamicina) și 13 tetracicline; 

— 14 antibiotice antifungice (contra ciupercilor). 

La această gamă de produse naturale sau derivate din produse 
naturale se ddaugă mai mulţi agenți chimioterapeutici de sinteză, 
printre care 8 sorturi de sulfamide. 

În anul 1972 vinzarea antibioticelor în farmacii a insumat 
500 000 000 de franci. Din 1966 apar anual în medie circa 7 pro- 
duse farmaceutice noi, bazate pe antibiotice. 


Tratamentul preconizat de dr. M. Walser de la John Hopkins 
Hospital (S.U.A.) urmărește să inverseze procesul metabolic 
clasic. În mod normal, atunci cînd proteinele sint absorbite, ele 
furnizează organismului aminoacizii, care se transformă în acizi 
cetonici, această degradare eliberind amoniacul: de alci şi for- 
marea resturilor azotoase ce constituie ureea. Dacă însă bolna- 
vul absoarbe acizi cetonici, aceștia îi vor procura aminoacizii 
de care are nevoie prin fixarea amoniacului prezent în organism. 
Azotul este astfel reciclat. 

Primele rezultate publicate sînt încurajatoare. Din zece bol- 
navi suferinzi de insuficiență renală la care s-a aplicat acest 
tratament, șase au putut să se dispenseze de lungile și peni- 
bilele ședințe săptăminale sau bisăptăminale de dializă. 


VARIETĂȚI 


sau AQUAPOLIS 


Japonia şi-a dat oficial asentimentul, guvernul nipon aprobind 
planul general privind construirea Expoziţiei internaţionale «Ocea- 
nul Mondial», care va avea loc în Okinawa, între 2 martie și 31 
august 1975. Expoziţia, care prin proporţiile ei va egala «Expo-'70» 
de la Osaka, va fi amplasată pe o suprafaţă de circa 100 de hec- 
tare, în partea de vest a insulei Okinawa. În incinta unui parc 
uriaș vor fi construite centre tematice intitulate «Pescuitul, 
popoarele și istoria», «Ştiinţa și tehnica», «Vapoare» și altele. 

Punctul de atracţie și, într-un anumit fel, simbolul expoziţiei 
îl va constitui «Aquapolis»-ul, un oras-insulă plutitor. cu o su- 
prafaţă de aproximativ 10 000 metri pătraţi, legat de țărm printr-un 
pod cu o lungime de 400 m. În timp de furtună, «Aquapoliş»-ul 
va putea fi scufundat sub apă. Dirijarea «Aquapolis»-ului și 
asigurarea unor condiţii normale de viaţă vor fi în întregime 
automatizate. 

Scopul expoziţiei îl constituie relevarea măreției oceanului 
mondial, a rolului său în viața și activitatea omului, a căilor și 
posibilităţilor de valorificare a resurselor sale inepuizabile pentru 
binele popoarelor. 

Organizatorii au adresat invitaţii de participare unui număr 
de 144 de țări și 34 de organizaţii internaţionale. Zeci de ţări și-au 
comunicat deja acordul privind participarea la această impor- 
tantă manifestare internatională. 

Un bogat program de spectacole va întregi splendorile Expo- 
ziţiei «Oceanul Mondial»: curse de iachturi şi de harii (vaporaşe 
tipice pentru Okinawa), competiții de schi nautic, festivaluri 
naționale, festivaluri ale cintecului la bordul navelor, parăzi 
ale... modei, concursuri de frumuseţe, festivaluri ale muzicii 
(folclor, ğazz şi rock). 

Bineînțeles, latura academică, activitatea principală a expo- 
ziţiei, va fi reprezentată de simpozioane științifice, conferinţe 
ale oamenilor de specialitate etc. la care vor lua parte oceano- 
logi şi biologi de renume mondial, futurologi, prospectiviști și 
chiar scriitori. Toate în scopul major al îmbunătățirii grijii omului 
față de mediul înconjurător, îndeosebi față de ocean. 


ORHIDEE 


Gingașele orhidee Phalaenopsis, pe care le vedeţi în fotografie, sint 
originare din America de Sud. Ele se disting prin alinierea florilor, desenul 
şi culoarea albă imaculată a corolei și caliciului. Înmulțirea orhideelor 
nu mai constituie astăzi o dificultate. Aceasta datorită metodei de repro- 
ducere pe cale vegetativă, elaborată de prof. M.G. Morel de la Institutul 
național de cercetări agronomice din Franţa. 

Metoda se bazează pe cultivarea unor porțiuni de meristeme pe medii 
nutritive, bogate în zaharuri, care generează minusculi tuberculi, sau 
protocorme, din care, prin repicare treptată, se pot obține mii de exem- 
plare de orhidee, la fel de frumoase ca și planta originară. 


CROCODILII SACRI 


E greu, desigur, de imaginat prietenia 
populației unei întregi localități cu ...croco- 
dilii, fenomen dezvăluit de revista italiană 


«L'Europeo». Locul: un sătuleț — Paga, 
din Ghana, în apropiere de graniţa cu Volta 
Superioară. 


Trăind în bălți nămoloase, aceste animale 
diforme au fost asociate, de obicei, în min- 
tea oamenilor, cu înseși forțele oculte, ma- 
lefice, provocind spaima și nevoia de ocro- 
tire. Ferocitatea lor recunoscută a determi- 
nat adesea măsuri de protecţie speciale 
luate de oamenii din localitățile aflate în 
preajma acestora. Dar iată că, sosit în acest 


sat din inima junglei atricane, reporterul 
asistă la o scenă bizară, neașteptată pentru 
o persoană care păstra încă imaginile tra- 
diționale despre crocodili. 

Atmosfera respira, în momentul sosirii 
lui, un calm deplin: femeile satului spălau 
rufe în apele riului, copiii se jucau nestin- 
gheriţi la marginea apei, sau păzeau vacile, 
oamenii munceau liniștiți sau lincezeau pe 
lîngă casele lor. Şi toate aceste activități 
se desfășurau la numai cîțiva pași de un 
adevărat cuib de crocodili, peste 50 după 
aprecierile sale. La cererea lui, un om din 
grup, «sacerdotul crocodililor» (omul în- 


LA PLANTE: 


ANATOMIE... 


ÎN TREI 


DIMENSIUNI și 


Aceste fotografii, care -par în reliet, 
de fapt pun în evidență structura intimă a 
plantelor. Ele au fost făcute cu ajutorul 
microscopuluj electronic cu baleiaj, uti- 
lizîndu-se o nouă tehnică de preparare a 
secțiunilor botanice. 

Eșantionul — frunze, tije, rădăcini sau 
fructe —, odată introdus în azot lichid 
la —196°C, devine dur şi casant și poate 
fi ușor tăiat în fragmente cu ajutorul unei 
lame. Ulterior aceste fragmente sînt «us- 
cate» sub vid la temperatura de —60*C, 
timp de 24 de ore, apoi sint lipite pe ba- 
ghete de aluminiu și date cu un strat 
dintr-un aliaj conductor aur-palladium. 

Metoda se dovedește a fi interesantă în 
special pentru a observa efectul parazi- 
ților asupra organizării celulare la plan- 
tele cercetate și pentru a determina rela- 
țiile ce există între straturile externe şi 
structurile situate în interior. 


(După «SCIENCES ET AVENIR») 


sărcinat cu conducerea ceremoniilor de- 
dicate crocodililor sacri) face semne către 
baltă, liniștită la acea oră, și începe să 
strige: «Nyongo! — Nyongo!» numele 
dat crocodililor de către băștinași. E ora 
la care însă reptilele se află într-un fel de 
siestă prelungită. Va fi nevoie de un efort 
special din partea acestui om, care înoată 
spre interiorul bălții... Dar după numai 
cîteva minute, sosește însoțit de citeva 
exemplare ale acestor reptile înfricoșă- 
toare. În acest timp, femeile continuă: să 
spele şi copiii să se joace nestingheriți în 
preajma lor, ca şi cînd nimic nu s-ar fi în- 
tîmplat. Aceeaşi persoană provoacă un cro- 
codil la un joc, bolborosind cuvinte pe un 
ton afectuos, mîngiindu-l și virîndu-i mîna 
în gură, într-un soi de dialog mut expri- 
mînd o frăție îndelung întreținută, o prie- 
tenie neașteptată. Jocul durează aproape 
o oră, cu mişcări neașteptate din ambele 
părți. Apoi crocodilul se retrage în apă, 
nu însă înainte de a primi drept ofrande 
pentru aceste dovezi de afecțiune pui, 
găini dăruite direct de copii, lucru ce 
explică, dealtfel, apropierea de om a aces- 
tor feroce animale. Crocodilii devorează și, 
bineînțeles, lăcrimează «cu lacrimi de... 
crocodili». Copiii se apropie de ei și se 
joacă așa cum s-ar juca un copil din Europa 
cu un vițel sau cu un purceluș. 

Dincolo de fabulosul faptelor relatate 
de locuitorii sătulețului Paga, reporterul 
descoperea că, de-a lungul timpului, între 
oameni și aceste periculoase animale s-a 
stabilit o legătură foarte strinsă, o adevă- 
rată frăție bazată pe protecție — sacră și 
firească, în același timp — din partea omului 
și de recunoştinţă din partea crocodilului. 
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1. Spori ai ciupercii Pucci- 
nia graminis sau rugina gal- 
benă, care infectează frunzele 
de grlu 


2. Frunză de Pelargonium 
(muşcată). Suprafața exte- 
rioară este acoperită cu peri. 
Aceștia sint insă mult mai 
rari pe fața opusă. 


Fără cuvinte 


de V. CRĂIȚĂ MÎNDRĂ 
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PERSPECTIVE NOI PENTE 


f 

Munca însufleţitoare, rodnică şi tot mai competentă, depusă 
de oamenii muncii din toate sectoarele de activitate, se soldează 
cu realizări însemnate, care exprimă deopotrivă capacitatea 
poporului de a-şi îndeplini ţelurile, precum și deplina sa ade- 
ziune la programul partidului de făurire a societăţii socialiste 
multilateral dezvoltate. Directivele Congresului al X-lea al Parti- 
dului Comunist Român cu privire ia planul de dezvoltare pe anii 
1971—1975 au accentuat necesitatea aezvoiarii cu precădere a 
industriei electrotehnice în cadrul construcţiilor de maşini 
Expresie a progresului tehnic pe care îl promovează în întreaga 
economie, industria electrotehnică (împreună și cu celelalte 
subdiviziuni ale ei) se bucură de un ritm prioritar de dezvoltare, 
deoarece face parte din subramurile industriale care permit o 
valorificare superioară a metalului, elaborarea de produse soli- 
citate de celelalte industrii şi la export. 

În ansamblul ei, industria electrotehnică din ţara noastră se 
caracterizează prin ritmuri anuale de creștere mai înalte în raport 
cu alte ramuri industriale. Astfel, comparind ritmurile medii 
anuale de dezvoltare pentru construcţia de maşini, chimie, 
energie electrică și termică, se constată că cele pentru electro- 
tehnică au fost superioare. Această dinamică este justificată 
și de necesitatea obiectivă de a se dezvolta industria electro- 
tehnică înaintea altor ramuri industriale, ca o consecinţă firească 
a pătrunderii tot mai largi a electrificării şi automatizării în toate 
ramurile economiei naţionale. 

În Raportul prezentat la Conferinţa Naţională a Partidului 
Comunist Român, tovarăşul Nicolae Ceaușescu a arătat că 
este necesar ca cercetarea ştiinţifică să sprijine -în mai mare 
măsură eforturile .de reducere a consumurilor de materiale, 
elaborarea de noi tehnologii de fabricaţie, introducerea în cir- 
cuitul economic a înlocuitorilor materialelor scumpe şi defici- 
tare. De asemenea, cercetarea trebuie orientată spre probleme 
de interes major ale economiei, cum sînt dezvoltarea bazei de 
materii prime, perfecționarea utilajelor şi maşinilor, fabricarea 
de noi produse. În condiţiile continuei dezvoltări a industriei 
noastre, o problemă importantă din punct de vedere tehnic și 
economic o constituie şi justa gospodărire a energiei electrice. 
Este cunoscut faptul că cea mai mare parte a acestei energii 
se foloseşte la alimentarea motoarelor electrice care acționează 
diversele mașini de lucru din cadrul întreprinderilor industriale. 
Desigur că stabilirea corectă a puterii şi alegerea cît mai judi- 
cioasă a motoarelor electrice de acţionare presupune atit cu- 
noașterea procesului de fabricaţie executat de mașini, cit şi a 
caracteristicilor şi comportării motoarelor electrice în diferite 
regimuri de funcţionare. 

Pornind de la aceste premise, în cadrul Institutului de cerce- 
tare și proiectare pentru industria electrotehnică (decorat de 
3 ori cu Ordinul Muncii), numeroasele realizări ale colectivelor 
de cercetare au permis reducerea importului de licenţe, valorifi- 
carea superioară a materiilor prime, valorificarea din plin a con- 
cepției științifice proprii în diferitele produse noi și tehnologii 
moderne, realizarea de instalaţii şi agregate moderne, motoare 
electrice etc. Este de remarcat că prin produsele noi elaborate, 
şi anume acceleratoarele pentru electroni de 1 000 000 electron- 
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volti, contactele electrice sinterizate, descărcătoarele cu suflaj 
magnetic de 400 kV, servomotoarele cu rotor disc şi întrefier 
axial pentru acționarea vanelor sau a aerotermelor pentru auto- 
mobile, mașinile electrice de înşurubat M, și M, etc., institutul 
nostru se înscrie cu succes pe liniile directoare date de partid. 

Multe dintre produse se elaborează în colaborare cu uzinele 
care urmează să preia fabricaţia. Dintre aceste produse men- 
ționăm: mașinile electrice cu rotor disc pentru acționarea mași- 
nilor-unelte cu comandă proaram (colaborare cu uzina «Elec- 
tro'ehr » din București). contactoare de 6 kV, 100 A pentru 
acționarea motoarelor electrice de inaltă tensiune (colaborare 
cu uzina «Electroputere» din Craiova) și materialele ceramice 
de presare pentru piese izolante rezistente la temperatură, de 
tip termoceramit (colaborare cu întreprinderea «Electrocera- 
mica» din Turda). De asemenea, principalele rezultate ale cer- 
cetărilor obținute în cadrul I.C.P.E. în domeniul mașinilor elec- 
trice, cit și experiența de dezvoltare se transmit uzinelor atit 
nemijlocit cît și prin activitatea depusă în domeniul optimizării 
seriilor de fabricaţie a motoarelor asincrone. Astfel, calculele 
preliminare atestă că în urma aplicării rezultatelor cercetării, la 
uzina «Electroprecizia» din Săcele se obţin reduceri conside- 
rabile ale consumului de tablă și de cupru, evaluate la aproxi- 
mativ 170 tone pe an la tablă și respectiv la 40 tone pe an la cupru. 

În direcţia preocupării pentru îmbunătățirea calității mașinilor 
electrice s-au conceput şi realizat în cadrul institutului nostru 
instalații care să permită încă din faza de prototip modelarea 
condiţiilor de exploatare a motoarelor electrice respective la 
diferite regimuri de funcționare, în special a motoarelor care 
lucrează în condiţii grele, cu porniri şi opriri frecvente, cu in- 
versări ale sensului de mișcare, impunindu-se totodată reglarea 
vitezei în limite destul de largi, în condiţiile existenţei unor impor- 
tante variaţii și şocuri de sarcină. Prin realizarea unor asemenea 
instalaţii de incercare se obține o contribuţie importantă la opti- 
mizarea dimensiunilor şi consumurilor de materiale, precum și 
o creștere a siguranței în funcționare, putindu-se determina 
totodată şi durata de viață a bobinajelor acestor motoare. 

Astfel, în cadrul I.C.P.E. s-a conceput şi realizat o instalație 
modernă de încercare a motoarelor electrice, echipată cu ti- 
ristoare. O asemenea instalaţie poate permite încercarea mo- 
toarelor respective, avind totodată posibilitatea menținerii ri- 
guroase a unui cuplu static constant. în cazul încercării mo- 
toareior destinate instalaţiilor de ridicat şi transportat. Regimu- 
rile de lucru se pot obţine prin comanda aparatajului de conec- 
tare a motorului de încercat, în conformitate cu un ciclu pre- 
stabilit, prin intermediul unui programator electronic. 

O caracteristică esențială a instalaţiei de încercare respective 
constă în faptul că ea permite recuperarea energiei prin injec- 
tarea acesteia în sistemul energetic, folosind un invertor echipat 
cu tiristoare. Este de remarcat că această metodă poate fi extinsă 
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